Materiaty informacyjne dotyczgce dziatalnosci
Wotynskiej Szkoty szybowcowej LOPP “Sokola Géra”
(koto Krzemienca na Wotyniu) w latach 1933-1939
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Loty na szybowcach w Bezmiechoweyj. Fot. I Geislerowa.



ot

o Ao

S T

Start szybowca.

lotnictwa zadziwia i oszalamia, Sukecesem na §wiatowsq skale byt przed laty
dwudziestu kilku lot kilkusetmetrowy— dzis zdobycie oceanu stalo sie
juz rzeczywistoseia. Imponujacy rozwoj lotnictwa motorowego usunat na
diugi czas w cien zapomnienia szybownictwo, ktoremu swe istnienie za-
wdzieczat.

Na zapomniang galaZz sportu powietrznego zwrdécono oczy przed
laty trzynastu. Niemcy szkolg szybownikow, tworzac kadry przygoto-
waweze do eskadr lotnictwa wojskowego, ktorego rozwéj byt ograni-
czony przez traktat Wersalski. Z biegiem czasu oceniono nalezycie szy-
bownictwo z innych jeszeze wazgledow. Jest ono tanim Srodkiem do-
swiadezalnym, oddajaecym wielkie uslugi mechanice lotu, budowie pla-
toweow 1 poznaniu atmoesfery, Wstepne szkolenie pilotow  motorowyeh
na szybowcach daje kolosalne oszezednoset na kosztach i ezasie.

Jako sport tani i dostepny sluzy propagandzie lotnictwa i ksztai-
ceniu miodych charakterow. Poleganie tylko na swoich sitach, opanowa-
nie siebie 1 szybowea, szybka ojentacja, odwaga — to sa cechy, jakie
wyrabia szybownictwo.

L * i

Sa dwa rodzaje totow na szyboweu: $lhizgowy i zaglowy. Warun-
kiem lotu slizgowego jest réznica pozioméw miejsca startu 1 ladowania
np. gora. Moze byé rowniez szybowiec na pewna wysoko$é wyholowa-
ny na linie za samochodem, lub samolotem.

Do lotu zaglowego konieczny jest prad powietrzny o kierunku nie-
poziomym i o dostatecznem natezeniu. Dzieje si¢ to, gdy wiatr napo-
tyka stok gorski: wowezas zmienia swoj kierunek na réwnolegly do
zbocza, dajaec w ten sposob skladowa pionowa, potrzebna do uniesienia
szybowea. W szybownictwie nazywamy to pradami wstepujgcemi po-
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Szybowiec , Wrona“ na holu za samochodem, na lotnisku w Warszawie.

wietrza, Jest to lot zaglowy, zboczowy. Lot termiczny ma miejsce wte-
dy, gdy dana przestrzen promieniuje wigee] niz sasiednie—wowezas po-
wietrze nad nig znajdujace sie, unosi sie ku gorze., Gidy sktadowa pio-
nowa szybkosei pradow powietrznyeh jest wieksza od szybkosei opada-
nia szybowea, nastapl lot z nabieraniem wysokosel.

W komunikacji lotnicze] szybownictwo zabierze glos dzigki  dwom
olownie zaletom: bezpieczenstwu i taniosei. Praby stworzenia tzw. ,po-
ciagéw powietrznych, gdzie ,lokomotywa® bedzie platowiee z silnikiem,
a szybowiee ,wagonami“ dalty zupelnie pozytywne rezultaty. Uniknie
sie przez to niebezpieczenstwa wybuchu paliwa, pofaru, a ladowanie na
szyboweu bedzie mozliwe i bezpieczne na kazdym prawie terenie, Kkal-
kulacja zas wykaze. ze koszt osobo-kilometra bedzie nizszy.

Szkolenie w pilotazi bezsilnikewym, dzieki zastosowaniu specjal-
nych metod, jest hezpieczne 1 latwe. Przyvgotowanie ueznia 1 wprawia-
nie go w opanowaniu sterow odbywa si¢ na ziemi. W powietrze poj-
dzie ueczen zupelnie przygotowany.

* %
Pierwsze proby szyhowania odbywajy sie w Polsce w latach 1923,
1925, Niepowodzenia jednak chwilowo zrazaja mlodych entuzjastow.



182 56

Rok 1927 jest poczatkiem systematyezne] pracy nad rozwojem szybow-
nictwa we Lwowie,

Znojna praca od podstaw, nieudane wyprawy szybowecowe, wypad-
ki—nie zniechecaja nikogo, Pionierzy szybownictwa polskiego, z ,proro-
kiem* inz. Szezepanem Grzeszezykiem na czele, krocza weiaz naprzod.
Wynalezienie terenow szyhowcowyrh w Bezmiechowej (k. Sanoka) jest
iednym z etapow imponujacego juz postepu lotnictwa  bezsilnikowego.
Swietne konstrukcje polskie inz, Czerminskiego, mz. Grzeszezyka, Kocja-
na daja odpowiedni tabor. Przetamanie biernosel spoteczenstwa, powo-
duje udzielenie subsydjow przez instytucje panstwowe 1 spoteczne. W
wyniku tego jestesmy w hierarchji Swiatowe] na czwartem miejscu po-
U. S. A, Niemeczech i Rosji. Na zawedach szybowecowych w Rhin
(Niemey) poza Niemcami startuja tvlko Polacy. Zajmuja eczotowe miejsca.
Postawa ekipy polskiej 1 zalety konstrukeji imponuja wszystkim, Skia-
daja nam gratulacje,

To ezolo, elita szybownicza Polski!

Nalezy tez dbaé o korvzenie tej latorosli. I na tem polu praca wre.
Powstaja przy zwiazkach sportowych, organizacjach spotecznych, aero-
klubaeh— sekeje szybowcowe. Przez cate lato czynne sg szkoly szybow-
cowe o rozmaitych zadaniach; sa wiec szkoly powszechne — wstepne
szkolenie, szkoty $rednie —proby zaglowania i Akademja w Bezmiecho-
wej. Tu z dnia na dzien padaja nowe rekordy, wysuwaja sie nowe kon-
cepeje, trenuja ,asy“.

W sprawozdaniu z dzialalnosei Bezmiechowe] w roku 1932 czyta--
my (Skrzydlata Polska 1-—1933):

,Dn. 19-go wrzesnia bylisSmy swiadkami nocnego lotu termicz-
nego nad lasem. Po 2 godzinach zZaglowania wraca mjr. B, Sta-
chon a za nim i Z. Olenski nad zbocze, ale anemotachometr juz
stol, wiatrowskazy zwisajg, stonce zbliza si¢ do horyzontu. Metr
po metrze tracg 200 m. wysokosel 1 za chwile nieubtagany ko-
niec— ladowanie. Probuja jednak ostatnie] deski ratunku, odchodza
nad las. Sa niemal na wysoko$el drzew; wyzsze musza juz omijac,
ale maja jeszeze 200 m, rezerwy—wzgledne] wysokosel gory 1 w
najgorszym razie wylgdujg na lotnisku koto dworu, zamiast w Do-
linie Stowiczej, czy na B..

Zdumieni obserwujemy na starcie jak dwa szybowce, jeden za
drugim, niby sznurem niewidzialnym zwiazane, chwilami juz stabo
widoezne, snujq sie 1 maleja, gdyz stale— choé powoli— wznoszy
sie na niewidzialnym, wieczornym oddechu lasu. Oeczarowani uro-
kiem tajemniczego zjawiska, zazdrogeimy im tego spokojnego i naj-
przyjemniejszego chyba w ich zyciu lotu..

Minuty szybko mijaja—uptyneta juz godzina, stonce dawno skry-
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lo sig za dalekiemi gorami. Cisza.. Robotnicy znosza galezie, by
rozpalié ogniska i oswietlié miejsce ladowania,.. Szelest rozbijanej
trawy zwiastowal, ze szybowiec wyladowatl-.
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Nieraz myslalem o mozliwosciach rozszerzenia  zarazy szyboweo-
wej“, jaka ogarnia caly Polske na teren Krzemienca.

LW jeden z nielicznych stonecznyeh dni  feryj Wielkanocnych wy-
braliSmy sie z p. L. Gronowskim na spacer w poszukiwaniu terenow,
nadajacyeh si¢ do szybowania. Zaopatrzylismy sie¢ w mape i laski, 1 wy-
ruszamy w kierunku Podlesiec.

Kazda gorka z odlectosei dwoch kilometrow wydaje si¢ wymarzo-
na. 7 zapartym oddechem pedzimy blize] 1 tu rozczarowanie: stok po-
szarpany, zalesiony, przedpole pokryte jarem, zabudowaniami itd. Szy-
bowisko musi odpowiada¢ tyln warunkom, ze nietatwo je wynalezé.
Tak przechodzi pierwsza godzina, druga. Zaczynamy na wszelki wypadek
wysuwaé pigkne projekty wytrzebienia Bozej Gory, jezeli tak dalej, nie..

A mwoze zasypac¢ jar? Jakby w odpowiedzi na to, ten ostatni wy-
szezerzyl zeby wyrzezbionych na zboezu przez wode splywow... kon
zavzat (przysiaglbym, ze sig zagdmial). To nas przywotalo do porzadku.
Znow powazne miny, wzrok rozbiegany na wszystkie strony 1 od czasu
do czasu wykrzyk: O!, ktory za chwile okaze sie przedwezesnym.

Ratujemy si¢ przeczuciami: czuje, ze za ta gora, co$ bedzie! 4 ki-
lometry prawie biegiem 1 znow zawod. Juz troche zmeczeni wysuwamy
sieg z jaru i planujemy 10-kilometrowy bieg pod Poczajow, bo: czuje, ze
tamn cos bedzie (chyba po trzesienin ziemi), az tu, tuz za pami, wysokie,
troche strome zhocze fysej Gory, obok niej wymarzone zbocze do lotow
szkolnych, naprzeeiwko Ostra (iora.

Przescigamy si¢ w zachwytach,

Rzeczywiscie warunki bardzo dobre,

Zhoeze tagodne, brak zalesienia, poszarpania, przedpole diugie i
gladkie, blisko szosy. od Krzemienca okoto 8 klm., zboeza w roznych
kierunkach pochylone—dostgpne dla wszystkich wiatrow.

Trud szesciogodzinnego marszu wynagrodzony: Krzemieniee bedzie
mial szybowisko. Juz wiedZzma na miotle nie bedzie tylko bajkay, ma-
luezko, a nad Krzemiencem zawisnie wsrod cumulusow szybowiee, a
nocnym lotem, zawisé w sercu baby na miotle wzbudzi (jesli ona ma
serce), ze w jej kompetencje wkracza.

*
* 2%

Krzemieniee obok terenow ma inne warunki, wymagajaee powsta-
nia tu os$rodka lotow bezsilnikowych: warsztaty stolarskie 1 $lusarskie
Liceum moga przystgpi¢ do budowy szyboweca, zwlaszeza, ze sa przygo-
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towani do tego, w pewnym stopniu, modelarze lotniczy. Wsrod mlodziezy
wysportowane], dzigki warunkom zimowym Krzemieneca. znajdzie sig
wielu amatorow latania i miejmy nadzieje —bedzie to materjat dobry.
Niech wiee grod Stowackiego stanie sie ¢lownym osrodkiem  szy-
bowcowym Wolynia, jak staje sie juz stolica sportu narciarskiego.
Stanisfaw Pigtkowski.

“Zycie Krzemienieckie” Nr 06-1933

Szybownictwo w Krzemienicu.
W dniach 5 i 12 czerwca br. odbylty si¢ w Krzemiencu pierwsze
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Tereny szybowcowe pod Krzemiericem.
For. L. Gronowskl.

loty szybowcowe. Loty te
wykazaty, iz Krzemieniec po-
siada swietne tereny, umozli-
wiajace poczatkowe 1 dalsze
szkolenie.

Juz p. St. Piatkowski w
Nr. 4 ,Zycia Krzemienieckie-
go“, w artykule p. t. ,Szy-
bownictwo“ pisze, ze Krze-
mieniec posiada wszelkie wa-
runkl rozwoju szybowcowego,
ze moze i powinien staé sig
osrodkiem szybowcowym
Wolynia.

Wstepem poezynan szy-
howcowych u nas byty do-
konane w czasie Wielkie]
Noey wyprawy p. St Piat-
kowskiego i nizej podpisane-
go na girki okoliezne, celem
wyszukania odpowiednich te-
renow. Stwierdzono, ze zbo-
cza hysej 1 Ostrej Gory,
znajdujace sie w  kierunku
pn-zach. od miasta, daja moz-
liwosei latania prazy wszy-
stkich kierunkach wiatru.

Sprawami szybowecowe-
mi zainteresowal sie miej-
scowy Komitet L. 0. P. P.
1 Zarzad Zjednoczenia Orga-
nizacy] Spotecznych, ktory na
zebraniu w pierwszych dnia
maja postanowil powolac do
zycia szybowcowa jednostke
organizacyjna, jaka jest Ko-
to Szyboweowe. Celem prze-
prowadzenia prac przygovo-
wawezych powlerzono wy-
branej komisji obfotografo-
wanie terenow, nawigzanie
kontaktu z Okregowym Ko-



L R O D . L ol e T SRR L Y T I 27 )

mitetem Szybowcowym we Lwowie, z Komitetem Wojewodzkim 1 Ko-
tem Szybowcowem w hLucku, przygotowanie projektu statutu i zwola-
nie zebrania organizacyjnego Kola Szybowcowego.

Komisja prace przygotowawcze wykonata a rezultatem jej prac byt
przyjazd dn. 3.VL33 do Krzemienca wyprawy szybowecowej z Lucka,
ktora miata na celu oficjalne oblatanie terenow Krzemienieckich 1 oce-
nienie 1ch wartosei.

Wyprawa byla wyposazona w woz szyboweowy z szybowecem
» Wrona“. W wyprawie wzieli udziat p. Michat Glatman, pilot-instruk-
tor szybowcowy, pracujacy przy Komitecie Wojewodzkim L. 0. P.P. w
Xucku, p. R. Flach, pilot szybowecowy, cztonek Aeroklubu Akademickiego
we Lwowie 1 p. St. Pigtkowski, rowniez pilot szybowecowy, czlonek
Aeroklubu Akademickiego w Warszawie. P. St.  Piatkowski przywiozt
z Ministerstwa Komunikaeji, w_celach propagandowych filn szybowco-
wy, ktory zostal wyswietlony w Liceum podezas wygtoszonego odezytu,
Jak rowniez podezas Zielonych Swiat, w jednem z miejscowyeh kin

Dn. 5 czerwea br. zostaty zorganizowane, w celu propagandy, loty
pokazowe, ktore odbylty sie na przygodnyeh, lecz stosunkowo bliskich
gorach, pod wsig Podlesee, wobec licznie zebranej publicznogei. Loty te
pokazaty publicznosel, jak to eztowiek moze lataé w powietrzu bez
sity pociggowe], jaka jest silnik. Loty, ktore odbyly sie nastepnie, dn.
12 Yl br., na WJ{eLQCi“-’yGh terenach pt)l'l I’J)‘SE{J GOI‘Q, wyk;tza,{y caltkowita,
przydatnosé tychze do celow szkoleniowych, Nalezato pomysleé o dalsze)
konkretne] pracy—o zalozeniu Kota Szyhowcowego.

Zebranie organizacyjne Kota odbyto sie dn. 16.VI br. w lokalu
Starostwa, pod przewodnictwem p. posta Putawskiego. Po zigajeniu ze-
brania 1 przyjeciu porzadku dziennego podpisany zapoznal zebranych
z tem, co si¢ w dziedzinie szybownictwa, w Krzemiencu, do te] pory,
zrobifo. Nastepnie p. poset Putawski zreferowal statut ramowy, nadesta-
ny przez Okregowy Komitet Szybowcowy, ktory zostat — 7 matemi
zmianami—przyjety. Po uehwaleniu  wpisowego w wysokoser 1 zi, 1
sktadek eztonkowskich w wysokosei 50 gr. miesigeznie, praystapiono do
wyborow Zarzadu Kola. Prezesem wybrano podpisanego, poza tem do
Zarzadu weszli: ks. proboszez Studzinski 1ako wice-prezes, prof. Al. Ber-
ger —sekretarz, dr. Falinski—skarbnik, por. Minkowski i prof. Koztowski
—ijako eztonkowie,

Koto postanowito zakupié, w najblizszym czasie, szybowiec typu
, Wrona“ 1 rozpoczaé w lipeu szkolenie, pod kierunkiem pilota-instruk-
tora p. M. Glatmana.

Stajemy wiee wobee faktu dokonanego: mamy Koto Szybowcowe
i grono ludzi pragnacych szezerze pracowaé, Maluezko, a uirzymy wielki
ruch koo gory, ,Ostra“ zwane].
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W sprawie warunkow iterminu rozpoezeeia szkolenia zostana podane
do wiadomosei okolniki 1 ogloszenia, Zapisy na eztonkow Kota Szybow-
cowego przyjmuje p. dr. Falinski, codziennie, do g. 12 w Starostwie.

L. Gronowski.

“Zycie Krzemienieckie” Nr 07-1933

Kurs Pilotazu Szybowcowego w Kulikowie pod Krzemiericem.

Miejscowy Komitet Powiatowy L. O. P. P. wraz 2z Kolem Szy-
bowcowem zorganizowat w Kulikowie pod Krzemienicem kurs pilotazu
szyboweowego. Tereny do szkolenia szybowecowego na kategorje A
1 B sg zatwierdzone przez Ministerstwo Komunikacji.

Jest to plerwszy kurs szkolenia terenowego na Wolyniu. Kurs za-
czat sie dnia 15 lipea 1 potrwa do 20 sierpnia. Zajecia odbywaja sie
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pod kierunkiem pilota-instruktora p, M. Glatmana 1 obejmuja systema-
tyezne szkolenie szyboweowe 1 trening do lotow na kategorje A 1 B.

Kategorja A pilotazu szybowcowego wymaga wykonania lotow w
linji proste]. conajmnie] 32-sekundowych; zas kategorja B, wymaga lo-
tow z opanowaniom wirazy, z ladowaniem na wskazany punkt, w cza-
sie conajmnie] 1 minuty.

Szkoli sie grupa zlozona z 10-ciu osob, w tem dwoch czlonkow
Kota Szyboweoweco z Wtiodzimierza, 1 osoba z Kota Szybowcowego z
Lucka i reszta —cztonkowie Kola Szyhoweowego w Krzemiencu. Wszysey
uezestnicy kursu sa zakwaterowani we wsi Kulikowie, co  umozliwia
catodzienne przebywanie na szybowisku. Dotychezas wszysey wyko-
nali przepisane waranki 1 loty na kategorje A, a cztery osoby
nawet uzyskato jnz kategorje B pilotazu szybowcowego. Dalsze szkole-
nie na kategorje B trwaé bedzie do konea kursu.

Szkolenie odbywa si¢ na szyboweu typu Wrona, konstrukeji M. Ko-
cjana z Warszawy.

Korzystne warunki szybowiska (dobre tereny, blisko§é wsi. kwater,
dobra komunikacja z Krzemieficem) stwarzaja mozliwosel zaltozenia sta-
tej szkoly szyboweowej. Obeeny kurs da duzy materjal do$wiadezalny
w tym wzgledzie. Moznosé zatozenia szkoty szybowcowe] zastuguje na
zwrocenie uwagl czynnikow miarodajnyeh.

Tereny Krzemienieckie mimo, ze sg zarejestrowane do szkolenia
szybowecowego na kat. A 1 B, okazaly sie przydatne rowniez do zaglo-
wania. Przy sprzyjajacych warunkach (potudniowy wiatr) mozna szybo-
wacé ponad calym zboczem Lysej Gory. Dnia 16.VIL33 r. p. M. Glat-
man, przy bardzo korzystnych warunkach, zaglowat 23!/, minuty ponad
zboezem tiysej Gory, nabierajac wysokosci okoto 100 m.—Lotow kilku-
minutowych byto wigee]. Loty te wykonano na zwykte] szkolnej ma-
szynie co tem wigce] podnosi kerzystne warunki terenow.poniewaz przy
uzyciu  szyboweow odpowiednich do zaglowania, wyniki w lotach zaglo-
wych uzyska sie znacznie tatwie] 1 lepsze.

‘ Nalezalohy to wzia¢ pod uwage w nastejnych latach szkolenia,
przeprowadzajac treningi lotow kat. C, ewentualnie uruchomiajac szkole-
nie na kat. U pilotazu szybowcowego. G.




“Zycie Krzemienieckie” Nr 08-1933

‘O rozwéj szybownictwa w Krzemieficu.

W dn 20 sierpnia r. b zostat zakonezonvy w Kulikowie kolo Krzemienca
kurs pilotazu szyboweowego. Na uroezystoscé zakoliezenia Scigenely liczne rzesze
publicznosei, interesnjacej sig ruchem sportowym wogile, mtodym zas ruchem
szybowcowym w C.ZC/,PWOIHD‘:CI Romunikacja autobusowa 7. O, S. ulatwila w du-
'le th]mIll ]‘n“{.\’])\ cie ]lUl}l!Lle(}q('] do odlegtego o 14 km Kulikowa. W progra-
mie uroezystosei byly loty pokazowe, przemowienin p. inspektora Robaka, wice-
prezesa Pow Kom. L. 0. P. P. i p.insp. O. P. 1. G Koscianowskiego oraz roz-
danie dyplomow pilotom szybowcowym. Uroczystosé ta rozporzeta zostala w
Krzemiencu msza $w., odprawiony w kosciele parafjulnym przez ks. prob K. Stu-
dzinskiego na intencje szybownictwa.

Ruch szvhoweowy w Krzemiencu powstat niedawno; przed rokiem niespelna,
7 inicjatywv prof. L Gronowskiego craz kilku uezniow Licenm powstaio Koltko
modelarzy. W krétkim czasie przygotowano kilkanageie modeli lotniczych réznych
rozmiarow 1 réznej konstrukeji. Konkurs lotow maodeli, jaLi odbyt sie na wiosne,
dal szerszemu ogétowi pierwszy impuls do zastanowienia sie nad sprawa szybow-
nictwa. P:/.y_laf,ii do Krzemieneca wyprawy szybownikow z fuieka i zainteresowa-
nie sie terenami Krzemienieckiemi ze strony miarodajuyeh ezynnikow w driedzinie
szybownictwa, nadato budzgeemn si¢ ruchowi szybowcowemu w Krzemienen od-
razu duzg stosunkowo site, doprowadzajyca w konsekwencji  do  zorganizowania
tu Kota Szyboweowego. Powiatowy Komitet L. O P. P. otoezyt opieka nowo-
powstate Koto, popierajae je materjalnie i finansujae kurs pilotazu, szybowcowego
powstaty zaraz w poezatku dzialalnosei Kola,

Pigkne zapoczatkowanie szybownictwa w Krzemieficu pozwala rokowac¢ na-
-dzieje jezo rozwoju. Rozbudzony w ostatnich latach ruch sportowy wogile za-
pewnia staty doplvw coraz to nowych kandydatiw do Szkoty Smrbnwpove] Po-
siane na gruneie tutejszym ziarno ssybownictwa, ma réwnie dobre waranki do
zycia, jak narciarstwo, powodzenie wige strony sportowe] tego =zagadnienia jest
zapewnione.

Popatrzmy na zagadnienie szvbownietwa z drugiej strony. Szyhownictwo,
polegajace na umiejetnosei latania w jowietizu bez motoru, daje szybownikowi
moznos¢ oswojenia sie z przestrzenig 1 prowadzi do opanowania maszyny, stano-



wi zatem doskonale i tanie przygotowanie do lotnictwa motorowego. Okolieznosé
ta jest wykorzystywana przez Panstwo, Lktore chetnie przyjmuje do lotnictwa
wmezeryzn,  przeszkolonych  wo pilotazu  szyboweowym. Miodzi ludzie. marzgey
o karjerze lotniczej, zdobywajg tatwy do niej dostep, przez osiggnieecie dyplomu pi-
lota szvhioweowego kat. B. ktory zdobyvé mozna  przecietnie po 3—4 typodniach
szkolenia. Wartosé szkolenia szvbowcowego dla eelow lotnictwa jest bardzo wiel-
ka. a dwzis obowiazuje nawet pilotow motorowyvch przeszkolenie na  szybowen,
ktory. bedae maszyng znacznie subtelniejsza od motorowej, wymaga wielkiej pre-
evZjl W kierowanis ;; stad tez doktadnosé pilotu szybowcowego stanowi cenny na-
bytek dla pilotazu motorowego.

Biorac pod uwage te okolicznosé, Krzemieniec winien pojs¢ pe linji szkelenia
szybowcowego przedewszystkiem miodziezy przedpoborowej, w szezegolnosei mlo-
dziezy szkolnej. Udostepnienie szybownictwa szerokim masom tej miodziezy przy-
czyni su; de Amel\smma. podshwv rekrutacyjne] naszego lotnictwa. bedzie wiee
rzeczy hiezmietnie wazna 7z punktu widzenia obrony l’anst“ a. Powiatowy I&nmltet
L. O. P. P., dziatajac w mysl zadan obreny prwcmlotmczm i przeciwgazowej,
rozwija wspolnie z Kotem Szvbowcowem akeje, zmierzajaca  do spopularyzowania
szybownictwa wsrod  spoleczenstwa, w sze zegolnmu miodego pokolenia. ktire
wchodzi w nowe zyeie 1 musi iS¢ dalej 7 poetepem ezasu.  Tamowanie miodziezy
dostepu w jakikolwiek sposéb i uniemozliwienie jej brania udziatn w pochodrie
wydarzen. znamionujyeych nowe zycie, jest bezwzgledna krzywdy dla niej. Spote-
czenistwo musi tu przyisé z pomocy orrmmza’rmom uswiadamiajac sie co do istoty
sportu  szybowcowego 1 zapisujac sie na czionkow Kota Szybowcowego. Koto
Szyhoweowe, oparte o liczny zastep ezlonkéw, bedzie posiadalo duza site tweéreza
i materjalna do przeprowadzenia plandw, zmierzajacych, w dalszej perspektywie,
poprzes sport szybowecowy do ucielesnienia ideatow obrony powietrznej.

Al Berger.
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Budowa szkoly szybowcowej w Hulikowie ped Hrzemiedficem.

Z inicjatywy Wojew, Komitetu L. 0. P. P, w dniu 8 b. m. pray-
jechalt do Krzemienca delegowani przez Ministerstwo Komuninaeji: inz.
Grzeszezyk (ojciec szyvbownietwa w Polsee) 1 przedstawiciel Okregowego
Komitetu  Szvboweowego  we  Lwowie 1nz Polny, w towarzvstwie
pp.: putk., D-ra Habicha, Delegita Wojew, Kowitetu L.O.P.P. w Bucku
Lo ansp, 00 POl S 0y Roseianowskiego.

Delegacja przybyta eelem gruntownego zbadania terenow. ich przy-
datnogei do szvbowmietwa 1 ustalenia miejsea  pod budowe hangardw,
domu mieszkalnego 1 administracyinego, oraz obrania miejsca na lado-
wisko samolotow motorowyeh. Po doktadnyeh ogledzinach (gor: Tuysa,
Wileza i Ostra), zakwalifikowano przydatnosé takowych tak do szkole-
nia szybowcoweeo jak do lotow zaglowyeh 1 wyezynowyeb, Przyezem
tereny uznano za bezpicczne ze wzgledu na rownosé przedpola, ktére
zezwoli na ladowanie nawet w nocy.

Wobee powyzszego zdeevdowano rozpoezaé budowe hangaru 1 war-
sztatow  Juz  w biezgeym miesigen, W przysztvm  zas roku budowe
2-00 hangaru, na szezycie gory, dla szyboweow rekordowyeh, oraz do-
mu administracyjnego i mieszkalnego. W tymze roku bedzie dopro-
wadzone do stanu nzywalnosel ladowisko, a w przysziyeh latach  lot-
nisko specjalne do nauki lotow holowanyeh za samolotem.

Bedzie to druga w Polsee, a pierwsza na Wotyniu, szkota ksztal-
caca w lotach zaglowyeh, co ma donioste znaczenie dla rozwoju sportu
szyboweowego 1 lotnictwa wogole. -

Podezas badania terendw towarzyszylidelegacji: instr, szybownictwa
M. Glatman, ktory w roku biezacvin prowadzit kurs szybownictwa na
danych terenach oraz miejscowe wladze L. O. P. P. 1 kota  szyboweo-
wego krzemienieckiego.

Podkresli¢ nalezy zyeczliwe ustosunkowanie sig ludnosei miejscowe],
ktora z radoscia przyjeta wiadomosé o zatozeniu szkoly szybowecowej
na ich terenach. Wiadomosé zas o dodatnich wynikach hadania terenu
szybko rozniosta sie po Krzewiencu, a wobee doniostego znaczenia, jakie
bedzie miala szkota, wywolata zrozumiale zainteresowanie. M. R.




“Zycie Krzemienieckie” Nr 10-1933




406

uktad skrzydet owada, dokonywat skokow z gory; za podwozie aparatu
stuzyly mu wlasne nogi, ktore byly powaznie narazone w czasie lado-
wania. Walezac z przyroda, celem wydareia jej tajemnicy lotu, zgingt
w czasie Jedne] ze swych prob. WspolezeSnie z nim w1893 r. arty-
sta malarz Czestaw Tanski bada zasady lotu szybowcowego. buduje w
1896 r. pierwszy polski szybowice 1 w okolicach Janowa Siedleckiego-
robi proby skokow i lotow pod wiatr. W 1906 r. zajety jest zagadnie-
niem helikopteru, t. j. ptatowea, wznoszacego si¢ plonowo w powietrze,
Jak wskazuja pozostate $lady korespondencji, e¢i dwaj plonierzy szy-
bowniectwa porozumiewali sie ze soba w pracy nad urzeczywistnieniem
tego, co bylo udziatem fantazji.

Po kilkunastoletniej przerwie w rozwoju szybownictwa, spowodo-
wanej wynalazkiem samolotu silnikowego, nastepuje po wojnie Swiato-
wej odrodzenie szybownictwa. Rozwoj meteorologji, naukowe zbadanie
ziawisk atmosferycznych, poznanie termiki — powoduja podieeie nanowo
sprawy lotu szybowecowego, do czego usposabia rowniez budzgey sig
ruch sportu lotniczego. W plerwszym rzedzie zabieraja sie do szybow-
nictwa Francja i Niemey. Wspaniale tereny w Niemczech, Rhon i Ros-
sitten, umozliwiaja postawienie szybownictwa na moenych podstawach.
Pierwszy miedzynarodowy konkurs szyboweowy w Rhon 1920 r. za-
imponowatl §wiatu wysokim poziomem techniki szybowcowej i utorowat
szybownictwu droge we wszystkich krajach, przedewszystkiem w Sta-
nach Zjednoezonveh Ameryki Potnocne], gdzie z wlasciwym tamtemu
spoteczenstwu rozmachem rozbudewano szybownictwo na szeroka skalg.
Zgodnie jednak ze specjalnym rysem umystowosei amerykanskiej, nace-
chowanej czeia dla silnika, szybowiec ustapit miejsca awjonetce, sport
szybowcowy, niekalkulujacy sie dla Amerykanina, zeszedt na plan drugi

Szybowiee na pierwszy rzut oka ma konstrukcje podobng do sa-
molotu. Nie majac zespolu $migto-silnikowego, szybowiec posiada inny
kadtub, jest mniejszy i znacznie lzejszy. Cala konstrukeja jest bardzo
subtelna, ogélny ciezar, zaleznie od typu, obraca sie w granicach wagi
cztowieka, czasem nieznacznie ja przekraczajgc. System sterowania jest
taki, jak w samolocie silnikowym, sa stery rownowazne (lotki), ster
kierunkowy i stery wysokosciowe. Jako podwozie zamiast kél stosowa-
na jest przewaznie ploza. Zaleznie od przeznaczenia rozrozniamy szy-
bowee szkolne, treningowe i wyczynowe. Szybowce, szkolne, jak nazwa
wskazuje, przeznaczone sa do nauki pilotazu, na szkolnym szyboweu
uczen zdobywa umiejetnosé latania; szybowce treningowe sa przeznaczo-
ne dla pilotow szybowcowych, ktorzy zdobyli umiejetnosé latania i1 do-
skonalg si¢ w niej; wreszcie szybowee wyczynowe przeznaczone Sa.
dla pilotow klasy najwyzszej, bioracych udziat w konkursach podejmu-
jacych proby pobicia rekordow, do akrobacji 1 t. p.
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Szybowiee lecge utrzymuje réwnowage, reguluje  wysokosé 1 zmie-
nia kicrunek zapomoca dzialania  sterow. Na dzialanie sterow reaguje
szybowiee, ody posiada pewng szybko$é. Nalezy zatem te szybkosé po-
czatkowa nadaé szybowcowl oraz przez caly czas lotu uwazaé, by te]
szybkoger nie utracié, utrata bowiem szybkosel. to  wypowiedzenie po-
stuszenistwa sterom, prowadzace do wieksze] c¢zy mniejsze] katastrofy.
Szybkos¢ poczatkowa nadaje si¢ szybowcowl na starcie badz przez wy-
holowanie go za smmochodem lub samolotem, badZz tez przez nacigg-
niecie lin gumowyeh t. zw. amortyzatora pray !cll\UU\l(‘?OI‘l}H] ogonie,
W tym drugim “vpddhu po 11(1(1{1‘;_:11190111 lin uwalnia sie ogon na ko-
mrendo ,,pusc"! 1 szybowiec wylatuje w powietize jak z procy, liny
ciaong eszeze przez chwile weznoszacy sig szybowlee, poezem  wyprze-
dzone przezen spadaja z zaczepu. Wznioskszy sig¢ w  powietrze, szybo-
wiee nie spada na ziemig, dzicki powierzehni  nosne] swych skrzydet,
lecz lotem shzgowym po kilkunastu czy kilkudziesigeiu sekundach, zbli-
zajac si¢ stopniowo do ziemi, laduje. W locie slizgowym zuzywa sie
wylacznie encrgje uzyskang przez naciag liny, od umiejetnoser szafo-
wanla ta energjy zalezy w duzym stopnin czas utrzymania sie pilota
W powietrzu.

Wyzszy szkole latania stanowi lot zaglowy, ktory wyzyskujac pra-
dy wstepujace termiczne lub zboczowe, trwaé moze czas diuzszy, re-
kord ostatni wynosi trzydziesei kilka godzin; osiagaé przytem  moze
znaczne wysokosci; rekord ustalony przez Kronfelda wynosi 2589 m.
Dla osiagnigeia  diugotrwatoser  lotn wyzyskuje sie¢  prady wznoszace
przed czotem burzy. Szyl)owuac wyholowany przed nadciggajaca burza,
dostawszy si¢ na jej czoto, moze przelecie¢é w linji proste] nawet
znaczne odleglosel (Groenhoff 272 km.. Mynarski 8§83 km.).

W Polsce pierwsze proby szybownictwa nie byly szezesliwe 1 spo-
wodowaly nawet kilkoletni zasto] w rozwoju. Ale w 1929 r. lot inz,
Szezepana  Grzeszezyka w Bezmiechowe], trwajaey 2 godz. 10 min.
11 sek., obudzit zainteresowanie. W 1931 1. osigga Grzeszezyk czas
7 godz. 53 min. 45 sek. Nastepny rekord polski, ustalony przez Bara-
nowskiego w Bezmiechowe] wynosi 10 godz. 40 min. Przed miesiacem
rekord ten zostal pobity przez Miynarskiego, ktory wykonat lot, trwa-
jacy 11 godz, 58 min. na szyboweu SG3 konstrukeji  inz. Grzeszezyka.
Nasza wyprawa szybowcowa w 1932 r. na miedzynarodowym  konkur-
sie szybowcowym w Rhon zdobyta tam jedno 2z czolowych miejse. A
na zlocie harcerskim w Gidollo na  Wegzech zastyneli nasi harcerze
powietrzni jako szybownicy $wietne] klasy. Jeden 2z nich harcerz-pilot
Kula szybowat przez kilka godzin nad Budapesztem 1 w porywie fanta-
z)l wyladowat na placu w Budapeszelie wsrod nieopisanego entuzjazmu
widzow.



Najlepsze tereny szyvbowecowe mamy w Bezmiechowej; tam rozwi-
neta sig szkota lotow zaglowyeh, obecnie pod kierownictwem B. hLopat-
niuka, jednego 7 naszych czolowyeh szybownikow. Praby znalezienia
leszeze gdzieindziej rownie dobrych terenow nie daly pozgdanego rezul-
tatu z powodu niekorzystnego pod tym wzgledem polozenia geograficz-
nego terenow na odwietrznej stronie Karpat, lepsze pod tym wzgledem
warunki ma Czechostowacja. Natomiast mamy juz kilka szkot o mozli-
wyeh terenach dla szkolenia lotow $lizgowyeh w linji proste] na kat. A,
%z wirazami na kat. B, a nawet przy korzystnyeh warunkach atmosfe-
rycznych dla przygotowania do lotow zaglowych na kat. C, mianowicie
Polichno pod Kieleami, Czerwony Kamien, Ustjanowy 1 Krzemieniee,

Naczelna, wiadza szybownictwa w Polsce jest Aeroklub Ruzeezy-
pospolite] 1 Polski Komitet Szybowcowy, najwyzsza instancja Minister-
stwo Komunikacji. Polskiemu Komitetowi Szyboweowemu podlegaja
Okregowe Komitety Szybowecowe, ktore kieruja dziatalnoscia znajduja-
cych sie na terenie Okregu Kot Szyboweowyeh, Najbardzie] podstawo-
wa komorke organizacyjna. prowadzacy dziatalnosé bezposrednia, jest
Koto Szybowcowe. Dla opracowywania strony naukowej szybownictwa,
powstal Instytut Techniki Szyboweowe] we Lwowie.

W czerwen 1933 r. zostalo zorganizowane Koto Szybowcowe w
Krzemienieu, ktore liczy juz obecnie 80 cztonkow. Pierwszy kurs szy-
bowcowy, zorganizowany na terenach gor Ostrej, Eyse] i Wilezej pod
Kulikowem, zarejestrowanych przez Ministerstwo Komunikaeji, dat im-
puls Wojewddzkiemn Komitetowi LOPP w hucku do zatozenia tuta)
statej szkoly szvhowecowej, ktora stanie na wiosne 1934 r. Do szkoly
przyjmowani beda kandydaei od lat 16, zakwalifikowani przez komisje
lekarska,

Patrzac czy to ze stanowiska sportowego, ezy uzytecznosel spo-
teczne), ezy tez obrony Panstwa, zgodzié si¢ musimy, ze szybownictwo
ma powazng przysztosé. Pozwala ono wyzyskaé powietrze, jako czyn-
nik wychowawezy rownie doniosty jak morze. Szybka orjentacja, bart,
odwaga, silna wola —rysy wiasciwe dla narodow nadmorskich—say row-
niez udziatem naszych pilotow. Z uwagi na doniosta role, jaka szybow-
nictwo odegraé musi w naszem zyciu panstwowem 1 spolecznem, nalezy
skupié¢ wysitek spoleczenstwa dokota zagadnienia jego rozwoju. Jezeli
gdziekolwiek, to w Krzemiencu, gdzie mamy tereny, jakich moga poza-
zdrosci¢ mne sckoly, wysitek zbi(_;mwy, owarantuje pozadane wyniki i
dlatego warunki posiadane nalezy wykorzysta¢ nie polowieznie, lecz
catkowicie.

Al. Berger-



“Zycie Krzemienieckie” Nr 12-1933

Budowa szybowca.

W poprzednich wzmiankach o szybownictwie podnoszono spoleczne
panstwowe znaczenie tego sportu, podkreslano racje jego organizowa-
nia w Krzemiencu.ktorego pozamiejskie tereny, wedtug orzeczenia takich
autorytatywnych fachoweow w tym dzale, jak inz. Grzeszezyk, odzna-
czala sie specjalng praydatnoscia do szkolenia i to nie tylko wstepnego
na kat. A 1 B, ale i do lotow zaglowych na kat. C. Jak tego dowiddt
kurs, zorganizowany w lecie ubiegtego roku, mozna catkiem rzeczowo
patrze¢ na sprawe  szvhownictwa w Krzemieneu, Liczni goseie, ktorzy
przygladali sie szkoleniu na szybowisku w Kulikowie koto Krzemienea,
przekonali sie do tego sportu, a liczny naptyw kandydatow na czton-
kow kota szybowecowego. byt tego konkretnym wyrazem.

Dotychezas jednak Kolo nie posiada wlasnego szybowea, ktory
stanowi podstawe dzialania. Kurs w Kulikowie postugiwal sie szybow-
cem wypozyezonym przez Wojewodzki Komitet LOPP w fucku. Ale,
jak powiada przystowie:  z cudzego konia zsiadaj, choéby 1 na sSrodku
drogi“, musielidmy rozsta¢ si¢ z cudzym szybowecem wlasnie w takim
momencie, kiedy najbardziej zasmakowalismy w lataniu. Po ukonezeniun
kursu szyhowiec zostal zabrany do Lucka 1 sprowadzié go napowrot
z roznych wzgledow nie moglismy. Zreszta transportowanie szybowea z
fucka do Krzemienca 1 z powrotem, pomijajac niewygode, jest dosyc
kosztowne; kilkakrotny przewoz spowoduje wydatki, ktore, wiozone w
hudowe wtasnego szybowea, dadza cos trwalszegoi posuna sprawe szy-
bownictwa znacznie naprzod. Te rozwazania doprowadzity Zarzad Kota
do powziecia decyzji budowy wiasnego szybowea szkolnego. Do podjecia
budowy sklaniata Zarzad ta okolicznosé, ze w Krzemiencu jest instruk-
tor szybowcowy, ktory ta praca moze pokierowaé, sg warsztaty szkol-
ne, mozna otrzymaé na miejscu kredytowo materjat drzewny, wreszcie
wérod miodziezy mamy kilku entuzjastow, ktorzy ferje $wiateczne
cheieli wykorzystaé dla tej pracy. Zarzad zastanawial sie nad wyborem
typu szybowea, czy budowaé szybowiee szkolny typu V& rona“, czy tez
szybowiee treningowy typu ,Czajka®. I jedna 1 druaa l«.onccpcta miata
swoje uzasadnienie. Wybrano ostatecmuc pierwsza z dwueh wzgledow
najwazniejszych: 1-o posiadamy plany konstrukeji | Wrony“, skutkiem
czego, odpada juz jeden wydatek powazny, a wogole ,Wrona® jest
tansza od ,Czajki“; 2-o0 szybowiec szkolny bedzie dostepny dla tych
wszystkich, ktorzy chea sie nauczyé latac, natomiast szybowiec trenin-
gowy, mogiby byé¢ dostepny jedynie dla tyeh, ktorzy juz przeszli wstep-
ne szkolenie na ,Wronie“.— W naszych wige warunkach racjonalniej-
sza jest budowa szybowea szkolnego. Do zrealizowania zamiaru cheie-



470

lismy przystapié jeszeze przed dwoma miesigeami, niestety jednak. akeja
odezytowa. ktora miata zgromadzié prerwsze fundusze na cele budowy
szybowea, nie zostata poparty przez publicznosé, naskutek eczego musie-
liSmy zamiar ten odlozyé do czasu, poki nie zbierze sie pewna kwota
ze skladek cztonkowskich.

Prace koto budowy szybowea zostaly juz rozpoczete. Materjat
drzewny zostal wybrany na tartaku w Smydze, obrobiony 1 sprowadzo-
ny do warsztatdyw w Krzemiencu, sklejke lotniezg  sprowadzono z fa-
bryki dykt w Mostach, okucia zostana wykonane na miejscu. Praca od-
bywa sie pod kierunkiemn p. Giatmana, instruktora ssvboiveowego. Zwro-
cilismy sie do biura ,Veritas®, ktove sprawuje nadzor nad budowa pla-
toweow, aby przeprowadzito kontrole naszego materjatu 1 dokonywane]
pracy. Nalezy sie spodziewaé, ze przed wiosna praca zostanie ukonczona
1 7 nastaniem sezonu wiosennego bedziemy moglt lataé na  wlasne;j
maszynie,

Budowa szybowea wlasnemi silami ma  dwie powazne korzysei
przed zakupieniem. Pierwsza korzyseia jest znaczne zmniejszenie  ko-
sztow —szybowiee, wyprodukowany na miejscu, kosztuje trzecig czesé.
a przynajmniej polowe tego, co kupiony w wytworai 1 sprowadzony ko-
leja; te] rzcozy lekcewazyé nie mozna, zwazywszy na szesupte fundusze,
jakie posiada Kolo Szyboweowe, mogae rozporzadzaé kwotami, zebrane-
mi z tytutu sktadek ezlonkowskich 1 zapomoga w wysokoselr 300 zk,
udzielong na ten cel przez Powiatowy Komitet LO.P.P. w Krzemieneu,
Druga korzysé dotveazy inne| strony zagadnienia. DBudujae szybowiee,
mlodziez poznaje jezo konstrakeje. zacszyna rozumied jego - wlasciwosei
aerodynamiezne, mi pozladowy iekeje. 1ty nietylko ¢, ktorzy pracujg
bazposrednio  w warsztacie, ale rowaiez i ci, ktorzy ich odwiedzaja,
przygladaje sie pracy, a tacy cickawi znajdg sie. Przez to budzi si¢ za-
interesowanie do same] sprawy szybownictwa, rozszerza sie poglad na
jego istote. jednem stowem, stwarza sie atmosfera.  Mamy juz  okolo
40 kandydatow na kurs szyboweowy teoretyezny, interesujacych sie
szybownictwem. Kurs rozpocznie sie dn, 2211934 w Krzemiencu w lo-
kalu Gimnazjum Licealnego.

Posiadanie wtasnego szybowca umozliwi Kotu Szybowcowemu roz-
winigele dzialalnosel we wlaseiwym kierunku 1 spelnienic  swego  naj-
wazniejszego zadania, ktore polega na spopularyzowaniu sportu lotni-
czego wsrod mozliwle najszerszych mas, zwlaszeza mtodziezy, oraz przy-
gotowanie mtodziezy przedpoborowej do p. w. lotniezego. Zdobyeie whas-
nego sprzetu szybowecowego jest tem pilniejsza sprawa, ze Wojewodzki
Komitet T.0.P.P. w hucku pragnie zatoiyé szkole szybowcowa w Kuli-
kowie pod Krzemiencem, rozpoczaé budowe hangaréw i polozyé funda-
menty pod organizacjg szkoty. Niewatpliwie, organizatorzy w swej pracy
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2 dzialalnosci Heola Szybowcowego w Krzemiencu.

Jak juz informowalismy COzytelnikow w numerze 12 z 1933 r., Ko-
to Szyboweowe w Krzemieneu prowadsi od 3 miesigey budowe szy-
bowea sckolnego tvpu ,\Wrona“. Pomimo szezuplosei $rodkdw, jakiemi
Kolo Szybowenwe rozporszadza, praca postepuje naprzod. Prace drzewne
sg wogole na ukonezeniu 1w najblizszyeh  dniach maja byé skontrolo-
wane 1 zatwierdzone przez  Veritas“, Obecnie przystepujemy do prac
metalowych, ktore beda wymagaly z nasze] strony mniej roboeizny, na-
tomiast wigee] kosztu. Spodziewamy sie jednak, ze przychylnosé opinji,
Jaka zjednalismy sobie przez trwale wykonywanie zamierzonego przed-
siewzigeia ulatwi nam znalezienie koniecznych do tego $rodkow. Apel
nasz do gmin nie pozostal bez echa, niektére gwiny odpowiedziaty
wstawieniem do budzetow odpowiednich subweneyj na cele szybownictwa.

Jednocezesnie Kolo Szykoweowe przysotownje organizacje kursu pi-
lotazu szybowcowego. Poniewaz Koto pragnie postepowaé w mysl
swolch najwiasciwszyeh zadan, stara sie zatem objaé szkoleniem ele-
ment przedpoborowy z ukoriczonem przysposobieniem  wojskowem. W
tym celu Kolo zwrocito sie do Panstwowego Urzedu WE 1 PW za po-
Srednictwem Okregowego Urzedu WE 1 PW w Lublinie dla wyjednania
pewnych ulatwien, jakie wladze te uczyni¢ moga dla naszego Kola,
ktore podjeto zadanie duzego znaczenia z punktu widzenia przysposobie-
nia lotniczego.

Dla przygotowania kandydatow miejscowych do pilotazu odbyt sie
kurs teoretyeczny w czasie od 22 stycznia do 1 marea, w wyniku kto-
rego 20 osob zdato egzamin.




“Zycie Krzemienieckie” Nr 04-1934

SPORT | WYCHOWARIE FIZYCZNE

Z dziatalnos$ci na polu szybowcowem.

W dn. 25 kwietnia r, h. zostata z ramienia Biura ,Veritas® prze-
prowadzona kontrola budowy szybowea przez p. inz, Filipa Tadeusza.

W wyniku kontroli stwierdzono, ze prace przy budowie szybowea sa
rawidtowe 1 odpowiadaja wymavaniom. Probk: drzewa wystane dla do-
o L] )

Budowa szybowca.

konania ekspertyzy do Warszawy wykazaly potrzebny stopien wytrzy-
matosei. Naskutek tego Kolo Szyvbowcowe otrzyvmalo zezwolenie na dal-
sza budowe az do koneca i na pokryeie plotnem za wyjatkiem jednego
skrzydia, ktore ma byvé odstoniete. Nastepna kontrola zapowiedziana po
ostatecznem wykonezeniu 1 zmontowaniu szybowea.

Réownoczesnie 2z tem Wojewddzki  Komitet L. 0. P. P. w fucku
zgromadzit w Krzemiencu na tartakn materjat potrzebny do budowy
hangaru w Kulikowie.




“Zycie Krzemienieckie” Nr 08-1934

SPORT | WYCHOWANIE FIZYCZNE

Szkola Szybowcowa L. O. P. P. w Kulikowie.

Wisrod wielu istniejacych w Polsee szkot  szybowcowyeh godna
jest uwagi szkota nowa, w biezacym roku wybudowana z funduszow
L. 0. P. P. w Kulikowie kolo Krzemiedca. Kulikow, odlegly o 12 km.
od Krzemienca, w kierunku poludniowo wschodnim, posiada doskonale
tereny do szkolenia na szybowecach. jak rowniez do powazniejszych lo-
tow wyeczynowych,

Juz uprzednio przeprowadzono w Kulikowie dwa kursy pilotazu,
ktore wyszkolity ponad dwudziestu pilotow szybowecowych, rekrutuja-
“eych si¢ przewaznie z Wotynia. Kursy te byly jednak organizowane
dorywezo 1 miaty charakter prowizoryezny. Obecnie, kosztem 20 tysiecy
ztotych zbudowano w Kulikowie hangar, budynek gospodarczy 1 szereg
innyech urzadzen. Budowe finansowal Okreg Wojewodzki L. O. P. P. v
Tucku za posrednictwem Obwodu Powiatowego L. 0. P. P. w Krze--
miencu, Do powstania omawianej szkoly przyezynili sie rowniez w du-
zym stopniu, wlasciciele lasow wolynskieh, ktorzy ofiarowali na budo-
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we hangaru 150 mtr. szese.
materjatu drzewnego, mnozli-
wiajae w ten sposoh rozpo-
czecie hudowy.,

Wiybudowany hangar
pomiegeic  moze swobodnie
dziesieé  szyboweow — szkol-
nych, wrolednie osiem wy-
czynowych, o znacznych roz—
pretesciach skrzydet, Do cze-
scl hangarowej budynku przy-
legaja  dwie  przybudowki:
jedna z nich zawiera kance-
larj¢  szkolv 1 dwa pomie-
Tereny lotniska szybowcowego pod Krzemiericen Sczenin warsztatowe, druga,
svpialnie uezniow,  Swietlice,

umywalni¢ 1 przedpokoj.
Budynek  gospodarezy
miesel  kuchnie, pokoj
goseinny 1 garaz samo-
chodowy. Zabudowania
sg potozone u stop (Go-
ry Sokolej, z ktorej rozle-
ga sie piekny widok
na Poezajow, Ostra Gore
oraz rozlegte polai wsie.

Ostateczna organi-
zacja szkoty 1 rozpoeze-
cie normalnej pracy wy-
szkoleniowe] nastapia na
wiosne roku przysziego.
Nowy osrodek jest po- Hangary lotnista szybowcowego pod Krzemiericem
myslany jako centrum
wyszkolenia 1 tremingu szybowecowego cztonkow wotyviskich kot szybow-
cowych. Przewiduje sie rowniez szkolenie pilotow z wojewodztw: Lwow-
skiegn, Lubelskiego 1 Poleskiego.

Szkota przyczyni sie niewatpliwie do dalszego rozwoju szybowni-
ctwa na Wolyniu, i bedzie nowa cegietka w budowanym forsownie
gmachu chwaly poteznych juz dzi$ polskich skrzydet.

Drugi kurs szybowcowy w Kulikowie:

W dniach od 1—20 sierpnia r. b. zostat przeprowadzony w Kuli-
kowie II-gi kurs szybowcowy, z zadaniem szkolenia kandydatow na pi-
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lotow szybowecowyceh kat. jA% i B", Kurs zostal zorganizowany przez
Krzemienieckie Koto Szybowecowe, na podstawie zawarte] umowy po-
micdzy przedstawicielami Kola Szvbowcowego a przedstawicielami Okre-
gu Wojewodzkiego 1. 0. P. P,

Na zasadzie powyzszej umowy cata strona administracyjno-gospo-
darcza oddana byla w rece kierownika kursu, wyznaczonego przez Za-
rzad Kota, strona za$ szkoleniowa w rece kierownika wyszkolenia 1
odpowiedniego instruktora szybowcowego, wyznaczonych przez L.OP.P.
Wojewodzki Okreg 1..0O.P,P. oddal do uzytku na ezas kursu budujacy
sig hangar z przybudowkami 1 wypozyczyt Kolu swoj szybowiee typu
»Wrona“, Szybowiee ten zostal przez Koto  wyremontowany 1 napra-
wiony, Pozatem Kolo Krzemienieckie przydzielito dla kursu drugi szy-
bowiec wlasny, wybudowany staraniem 1 wysitkiem Kola w warszta-~
tach szkolnych Liceum Krzemienieckiego. Okreg Wojewodzki L. O, P. P,
udzielit tez Kotu Szybowecowemu, na potrzeby kursu, subwencje, w wy-
sokosci 840 zt; subwencja ta nie zostata jednak wykorzystana calko-
wicie przez kierownictwo kursu—gdyvz wydatkowano z te] sumy tylko
okoto 400 zl.

W kursie bralo udziat 21 osob, lacznie z instruktorami i byty w
nim reprezentowane prawie wszystkie wazniejsze osrodki  Wolynia, a
nawet Lwow, posiadajgcy wiasne szkoly szyboweowe, zainteresowat sie
szybowiskiem w Kulikowie 1 przystul kilku  swoich uezniow. Liezbowo
sklad kursu przedstawiat si¢ nastepujaco: Wiodzimierz dostarczyt 3 uez-
niow, tuck 1, Kowel 2, Dubno 2, Lwow 3, Krzemieniec 8. Z ogolne)
liczby 19 uezniow, pomimo hardzo przykrych warunkow pracy spowo-
dowanych ustawicznemi deszezami 1 niewykonezeniem pomieszezen, zdo-
tano wyszkolié 15 pilotow, w tem siediniu  w kat. A%, osmin zas§ w
kat. ,A% 1 ,B* Dwoéch kandydatéw nie uezynito zadosé wymaganiom
1 dyplomow nie otrzymalo a dwoch opuseito kurs przed jego ukonezeniem.

Zakoniczenie kursu odbylo si¢ uroczyscie, przy udziale przedstawi-
cieli wiadz i licznie zebranych goSel z fucka 1 Krzemienea. Po krot-
kiem przemowieniu kierownika kursu p J. Koztowskiego, ktory zapo-
znal zebranych z warunkami pracy na kursie 1 z jego wynikami,
p. Wojewoda Godlewski wreezyt uczestnikom  kursu dyplomy  pilotow,
poczem, w przemowieniu podkresii znaczenie szybownictwa jako przed-
szkola lotnictwa niotorowego, zachecajae rownoczesnie uczniow do dal-
szego szkolenia si¢ 1 szerzenia idel szybownictwa.

Po przemowieniach 1 po rozdaniu dyplomow odbyty sie loly poka-
zowe, na szyboweu zbudowanym w Krzemiencu, wykonane przez ucz-
niow 1 instruktorow kursu,

Zarzad Kota Szyboweowego niniejszem skiada podziekowanie Wo-
tynskiemu: Okregowi L. O. P. P. za okazana wydatna pomoc przy or-



“Zycie Krzemienieckie” Nr 09-1935
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niki nadspodziewanie dobre, zaprzeczajac ustalonym pogladom, ze zima
nie nadaje sig dla szybownictwa. W czasie prowadzenia kursu ustalono
pierwszy 1 jedyny jak dotychezas rekord zimowego lotu zaglowego—
1 godz. 15 sek.

Rok 1935 rozpoczat si¢ pod znakiem intensywne] pracy szkoly.
Pod energicznem 1 fachowem kierownictwem pilota szybowcowego 1
kierownika szkoty p.Zbigniewa Mikulskiego, wydano 48 dyplomow kat. A,
38 — kat. B. 1 33 — kat, C. W czasie od 2 lipca do 2 pazdziernika
rb. wylatano 56 godz. 7 min. 1 17 sek.

Najdluzszy lot 5 godz. 5 min, diugi lot — 8 godz. 1 m 22 sek.
1 kilkanaseie lotow po godzinie,

Przyznanie Szkole Szybowcowej w Kulikowie uprawnien do szkole-
nia w lotach zaglowych jest dla szkolty duzym sukcesem, co spowodo-
wato ze obecnie zywo interesuje sie szkota Pan Minister Bobkowski 1
z polecenia Jego szkota otrzymata wyczynowy szybowiee 0. W. 5

Prasa warszawska po zwiedzeniu szkoly pisala o nie] wiele 1 en-
tuzjastycznie. Stale sukcesy szkoly jak loty nocne, zaglowania i t. p.
Jetinaja liczne rzesze uczniow, rownoczesSnie powoduja konieczno$é prze-
niesienia czescl pracy szkoleniowe] w teren, przerzucajac poczatkowsa
nauke na barki mtodych Kot Szybowcowyeh wykorzystujac w ten spo-
s0b doskonale tereny w Kulikowie dla szkolenia pilotow kat. B i €.

: Michal Rzeppo.

“Zycie Krzemienieckie” Nr 11-1935

Szkola Pilotéw Szybowcowych LOPP
w Kulikowie

Uchwatly Zarzadu Okregn LOPP w
Fucku, zmienita nazwe na: ,Szkota
Pilotéw Szybowcowych w@ Sokolej
Gorze*




“Zycie Krzemienieckie” Nr 02-1936

Kurs szybowcowy.

W dniach od 24 do 31 marca odbedzie sie¢ zorganizowany przez
Koto Szybowcowe LOPP. w Krzemiencu teoretyczny kurs szyvbowcowy,

Kurs zostat zgtoszony do Ministerstwa Komunikaeji i zostal uznany
za kurs urzedowy.

Absolwenci kursu otrzymala po jego ukonczeniu i1 zloZzeniu egza-
minoéw odpowiednie zaswiadczenia,

Udzial w kursie moga wzia¢ cztonkowie Kola Szybowcowego, oso-
by interesujace sie sportem szybowcowym 1 lotniezym oraz miodziez
szkolna.

Podajac powyzsze do wiadomosei Zarzad Kota Szybowcowego za-
checa do jaknajliczniejszego udziatu w kursie.

Zutoszenia przyjmuje 1 informacyj udziela Obwod Powiatowy LOPP.
w Krzemiencu,

“Zycie Krzemienieckie” Nr 04-1936

Wspanialy rozwéj Szkoly Szybowcowej na Sokolej Gérze kolo
Krzemienca.

Wotynska Szkola Szybowcowa LOPP na Sokolej Gorze kolo Krze-
mienca dawnie] noszaca nazwe Wolynskiej Szkoty Szybowcowej LOPP.
w Kulikowie Krzemienieckim, rozwineta w 1935 r. intensywne dziatal-
nos¢, przeobrazajac sie w wazna placoswwke wyszkolenia szybowcowego,
nietylko dla terenu Wotynia, lecz dla catej Rzeczvpospolite].

Przed szezegotowem omodwieniem wynikow pracy z r. ub. posta-
ram sig przedstawi¢c w gtownych zarysach dzieje powstania tego os$rod-
ka, zanim sie stal zorganizowana szkofa, o utozonym i regularnie prze-
prowadzonym planie szkolenia, w miejsce dotychczasowych dorywoezych
kursow doswiadezalnych.

Na wiosne 1933 r zadecydowaly sie prayszte losy istniejacej o-
becnie szkoty., W czasie swigt Wielkiejnoey 1933 r. p. Ludwik Gro-
nowski wraz z p Stanistawem Piatkowskim dokonali pierwszego obej-
scia terenow w okolicy Krzemienca, by zbadaé, w jakim stopniu nada-
dzg sig liezne zbocza dla celow szybowanictwa. W zwigzku z pomysinym
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wynikiem wyprawy, zainicjowal p. Gronowski zorganizowanie Kota Szy-
bowcowego w Krzemiencu, ktorego zostat pierwszvm prezesem - zatozy-
cielem, Samoistna ta organizacja weszla w kontat z Powiatowym Ob-
wodem LOPP. w Krzemiericu 1 z Wojewodzkim Okregem LOPP. w
Lucku, w wyniku czego urzadzono na Zielone Swieta pierwsze pokazo-
we loty szybowcowe na Wolyniu, na gorze Strachowej koto Krzemien-
ca, Szyvbowiec szkolny , Wrona“ dostarczony zostat przez Wol Okreg
Woj. LOPP. w tucku, loty wykonali: Glatman, IPlach i Piatkowski. Tak
doszto do zorganizowania kursu szybowcowego. przez Koto Szybowcowe
w Krzemiencu, ktore przeprowadzito prace w Scistemm  porozumieniu z
LOPP: Kurs, trwajacy w eiagu lipea 1 sierpnia przyniost w rezultacie
trzy pierwsze wotynskie kat. A 1 odiemn kategoryj A 1 B pilotow szy-
bowcowych, przyczem w trakeie kursu odbywajaceco sie na  Sokolej
(Gorze, pil. instr. Glatman ustanowit leckalny rekord nowego terenu 23
minuty lotu zaglowego.

Miesiace zimowe w r. 1931 poswieca Kolo Szybowcowe w Krze-
miencu na budowe we wlasnym zakresie pierwszego szybowea szkol-
nego typu ,Wrona”. Majac juz wilasng maszyne. zaproszono inz. Grze-
szezyka, jako rzeczoznawce. dla  zadecydowania wyboru miejsca na
przyszie stale szybowisko. Inz. S. Grzeszezyk., ktory przybyt wraz z p.
Wt Polnvm, zaakceptowal tereny Sokolej Goryv i1 dalsza praca poszia
razno naprzod. Nowy kurs zorganizowano w lecie. Szkolenie przejmuje
juz catkowicie LOPP. instruktorami kursu sa pp. R. Flach 1 J. Szab-
lowski. Wrynikiem kursu bylo: 7 kategory; ,A“ i1 8— A“ 1 DB
Rownoczesnie LOPP. przystepuje do budowy hangaru u stop Gory So-
kolej.

Taki byl stan pracv z nadejSciem r. 1935, w ktorem objatem kie-
rownictwo Szkoly Szyhowcowe] w Kulikowie Krzemienieckim, zorgani-
zowanej juz od te] pory jako state] placowki.

Do sukcesow Szkoly nalezy przedewszystkim zaliczyé zorganizowa-
nie pierwszych w Polsce statych kursow szybowcowo-narciarskich 1
pierwszego obozu modelarsko-szyboweowego Pozatem zbadano 1 obla-
tano nowe tereny do zaglowania zainicjowano stale loty zaglowe 1 roz-
poczeto loty nocne. Dwa kursy szyboweowo-narciarskie daly nadspo-
dziewanie dobre wyniki, gdyz poza mozliwoscig potaczenia dwu sportow
szybownictwa 1 narciarstwa, umozliwity pilotom nieprzerwany w ciggu
calego roku trening, a pomyslne doswiadezenia ze szkolenia, tak, ze
wzgledu na wydajno$é jak 1 maty procent uszkodzeri taboru, skitonity do
kontynuowania nadal kursow zimowyeh.

Urzadzony w lipeu obdz modelarsko- szybowecowy, liczacy 18 mo-
delarzy, ktorzy przebywajac na szybowisku miell moznosé statego H)l?-
serwowania lotow swych starszych kolegow pilotow, co nie pozostanie
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bez wptywu na ich przysztosé lotniczo-konstruktorska, wykazat, ze uje-
cie modelarstwa w Scista wspotprace z szybownictwem da powazne ko-
rzysci 1 pozyteczna mysl organizatorow powinna da¢ asumpt do orga-
nizacji wigksze] ilosci podobnych obozow w ciagu przysztego sezonu,.
Nie moge sobie odmowié przyjemnosci zacytowania wyezynu jednego z.
modeli naszych mlodych konstruktorow, ktorego model przebyt odlegtosé
4 kilometry w locie trwajacym 10 minut.

W sierpniu Szkola pracowata nad wyszkoleniem do kat. C kandy-
datow, przydzielonych z obozow P. W. w liczbie 27,

Nocne loty slizgowe 1 zaglowe rozpoczeto we wrzesniu, przyczem,
nalezy podkresli¢ fakt, ze teren szybowiska, ktorego przedpola rozlegte.
1 réwne pozbawione sa catkowicie przeszkod utatwiat nocneladowania,

Poza szkoleniem w pilotazu bezsilnikowym, umozliwiono w  szkole-
szybowcowe] odbvwanie praktyk instruktorskich 1 warsztatowvch, Wy-
niki ogolne Wotvnskie] Szkoly Szybowcowej LLOPP. na Sokolej Gorze-
za okres od 1 styeznia 1935 r do 20 kwietnia 1936 r. przedstawiaja.
sie nastepujaco: przeprowadzono 10 kursow szkolnych 1 6 treningowych.
Wykonano ogotem lotow 9000 w czasie tacznym 406 godzin w tem,
szereg diuzszych lotow zaglowych: okoto 25 lotow ponad 3 godziny, 6
ponad 4 godziny, 3 ponad 5 godzin 1 jeden ponad 6 godzin.

Pozatem kierownik Szkoty p. Zbigniew Mikulski dokonal w dmu
22 marca 1. b. preelotu do Bialokrynicy i z powrotem do miejsca star-
tu (34 km’), uzyskujac wysokosé 1300 mtr. ponad start, a piloci: B. Ro-.
dziewicz 1 J, Ordega dokonali przelotow z Sokolej (iory do Krzemien-.
ca 1 zpowrotem uzyskujac wysokosé 1250 i 1150 mtr. ponad start.
Loty te dokonane na czyste] termice, dowodza duzych mozliwosei tu-
tejszego szybowiska, pozwalajacych na uzyskiwanie wyezynowe] kat,
D pilota szybowcowego.

Do chwili obecnej wydano kat. pil. szyb. 83 A, 66 B, 56 C—w
tem D2 C urzedowych.

W sezonie ubieglym poswigecono wiele energji propagandzie mato.
jeszeze wsrod spoleczenstwa znane] Szkoly: przy wydatne] pomoecy Ok-
regu Stotecznego LOPP. zorganizowano 2 wycieczki prasowe z Warsza-
wy, pozatem liczne wycieczki zwiedzaly szybowisko, przyczem 1aczna
liczba zwiedzajacych przekroczyta 2100 osob,

Wtadze okazywaty Szkole zawsze zainteresowanie 1 wydatne po-
parcie, czego dowodem byta wizyta p. min. A. Bobkowskiego 1 przylot
na RWD 9, p. putk. A. Domesa wraz z inz S, Grzeszezykiem i p. L
Mayem Przylot znanego turysty lotniczego p. kpt. Z. Babinskiego na
RWD 7 1 wykonane przez niego loty pasazerskie staly sie propaganda
majacego powstaé w przysztosel na terenie Sokolej (rory lotniska mo-
torowego, Wycieczki krajoznawcze organizowane dla uezniow Szkoty w-



dnie nielotne przyczynity sie do poznania pigknych okolic naszych kresow.

Tabor oddany do dyspozyejt Szkoty powiekszat sie stale: do szkol-
niych szyboweow posiadanyeh na wiosne ub r. a mianowicie 4 ,Wron*
1 1, Czajki®, przybyly jeszeze 2 [ Cerajki® 1 szybowiee treningowy ,Sro-
ka“; w zwiagzku z planowanym szerszym programem szkoleniowvm uzu-
petniono tabor 2 wyvezynowemi ,CW5¢ 2 | Komarami®, 1  Sroka® o-
raz 10 ,Wronami¥,

Zabudowania Sckolv skladaja sie obeenie z  hangaru w  ktorym
znajduje sie pomieszcezenie dla maszyn, warsztat reperacyviny, kancelarja,
Swietlica 1 pokoje mieszkalne, z budynku gospodarczego 1 trzech skta-
danych domkow z dvkty przeznaczonvch na mieszkania uczniow w lecie.

Najwazniejszym jednak walorem szybowiska sa jego tereny uzytecz-
ne na prawie wszystkie kierunki wiatiu. Gora Sokola, u stop ktorej
zbudowano hangar, jest dlugiem na 1 km. zboczem o 130 mtr. rozniecy
poziomu z przedpolem, nadaje si¢ do zaglowania przy wietrze SSW,
Przedtuzeniem gory Sokolej jest gora Wileza, tworzaca z poprzednig do-
godne pasmo do zagiowama, posiada przytem szkolne starty do kat " B
na trzy kierunki wiatru: W, SW 1 NW, bardzo czesto wystepujace w
Polsce. W ubieglyin sezonie oblatano giry Maslatyn, Strachowa 1 fiyvsa:
zbocze Maslatyn, wysokie na 140 mtr. umozliwia zaglowanie przy wiet-
rze SW, W 1 N, Strachowa o podobne; wysokosel-- przy wietrze W,
jak rowniez 1 gora hysa. Szybowisko obfituje w duza ilosé startow na
wszystkie kierunki wiatru do poczatkowego szkolenia, a gtadkie 1 czys-
te przedpola utatwiaja w wysokim stopniu lgdowania.

Jest to charakterystyeczna cecha terenow Wotynskie] Szkoty w po-
rownaniu 7z terenami innych naszych szybowisk,

Z prac dokonanych w ub. roku wysuwa si¢ na pierwszy plan wy-
cigeie okoto 1 ha lasu na gorze Wileze) dla przygotowania nowyeh
startow na wiatr zachodni, zainstalowanie recznych wyciagow na tran-
sport szybowecow na stromg gore, zatozenie telefonu, uzupeinienie we-
wnetrznyeh urzadzen Szkotv, a przedewszystkiem powiekszenie taboru.
Palaca potrzeba najblizsza jest koniecznosé wybudowania hangaru dla
szvbowcow rasowych, na samym szezycie Gory Sokolej, wykupienie te-
renu 7 bha. juz wymierzonego pola pod lotnisko motorowe, co scisle] po-
taczy szybowisko z wiekszymi osrodkami lotniczemi, oraz zakupienie sa-
mochodu 1 wozow transportowych, brak ktorych uniemozliwia odbywanie
dalszych przelotow. W projekeie jest duzy hotel-pensjonat przeznaczony
na 130 osob, ktory ma stana¢ na malowniczem zboczu gory Wilezej.
Przeciecie krotsze] drogi do goseimnca krzemienieckiego doczeka sie nie-
watphwie szybkie] reahzacji,

Na zakonczenie pozwole sobie przytoezyé pare uwag o przysziosel
Szkoty z punktu widzenia czysto lotniczego. Jakie wyczyny beda moz-
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liwe w zwiazku z odmiennem polozeniem Sokole] Gory w  porownaniu
do gorskich szkot zaglowych?

Ostatnie doswiadczenia przekonsty nas o d()'akﬂndh(h wiasciwos-
ciach zboczy, nad ktoremi wytwarzaja si¢ silne prady wymuszone, w
duze] nawet odlegtosci od zboeza, pozwalajace na uzyskiwanie wysoko-
sei okolo 300 mntr ponad start; wysokoser zboezv sa wystarczajace do
dostania sie w sfere dsatania termiki. Dotvchezasowe obserwacje wy-
kazaly istnienie pradow termicznych nad dolinami, wytwarzanie si¢ du-
zej iloscl Cumulusow 1 czeste pojawianie sie nad ~ Wotvniem burz  ter-
micznych, w ktorych bedzie mozna uzyskaé¢ powazne wysokosct Proby
przelotow nie beda pociagaty ryzvka uszkodsenia taboru, ze wzgledu na
rowny teren 1 niezly stan drog do transportu. Nie nalezy natomiast
spodziewa¢ sie mozliwosei przelotow na frontach burzowych, ktore pray-
chodzace z zachodu, znajduja sie nad Wolvniem w swem stadjum kon-
cowem. Cata dziedzina termiki pozostaje otwartemm polem do wykorzys-
tania 1 to termiki powstajace] nietylko w lecie, lecz 1 w 1anych porach
roku; doswiadezenia z lotow w zimie wskazvwalyby bowiem na istnie-
nie pradow termicznych 1 o tej porze roku. Wszystkie nasze przypusz-
czenia pozwalaja snué jaknajpomyslniejsze wnioskt co do  praysziosci
Szkoty na Sokole] Gorze, jako szybowiska nie tylko szkolnego ale 1
Wyczynowego.

Szkola stata sie juz obecnie placowka nie wrvlacznie Wolynska,
lak o tem poczatkowo mySlano a ogélno-polska z ktore] korzysta)a
przewaznie Politechniki: Warszawska 1 Lwowska.

Sokola Gora 20 kwietnia 1935 r. Zbigniew Mikulski
e

Juz na drugi dzieni po napisaniu niniejszego artykulu uzyskano na
Sokolej (iorze nowe sukecesy potwierdzajgce:

Dnia 21 kwietnia r. b. z szybowiska wotynskiego L. O. P. P. na
Sokolej (Gorze pod Krzemiencem wystartowat na szybowecu typu C. W.
5 pilot Bohdan Rodziewicz przelatujac do m. Ofvki, odlegtego 75 km. w
linji powietrznej od miejsca startu. Jest to nejdluzszy przelot z doko-
nanych dotychezas lotow szybowcowyeh na Wotyniu.

Tego samego dnia drugi pilot szybowcowy p. E. Szutkowski,
student Pol Warsz. na szybowecu typu ,Komar“ osiagnat wysokosé
wzlotu 1750 m. ponad start. Jest to nowy wotynski rekord wysokosei.
Godnem jest podkreslenia, ze kilka godzin przedtem pilot Szware, stu-
dent Pol. Warsz, uzyskal wysokosé wzlotu 1250 m. ponad start, a
trzech uczniow tego samego dnia—urzedowa kategorje C pilotow szy-
bowcowych. -




“Zycie Krzemienieckie” Nr 07-1936

‘Co zdziatat L. O. P. P.

Pod przewodnictwem prezesa Obwodu
Powiatowego 1.. O. P. P. starosty Ste-
fana Czarnockiego odbyio sig w siedzi-
bie Wotvnskiej Szkoly Szybowecowej na
Sokolej Gorze pod Krzemiencem Walne
Zgromadzenie delegatow Kot L. O. P. P.
2 terenu powiatu krzemienieckiego.

Reprezentowanyeh byvlo 21 kot, sku-
‘piajacych okolo 2 tysigev eztonkow.

Ustepujacy Zarzad ziozst sprawozda-
nie finansowe, oraz z dziafalnosei 0. P.
L.

Stwierdzaja one
prac Obwodu we wszystkich
-ciekawe osiggnigeia zanotowac
rowniez w dziale finansowym.

W 1935 r. obwdéd wykonat budzet z
nadwyzkg 7.7 proe., a po stronie wy-
datkow zdotal zaoszezgazic 29 proe.

Budzet zamyka sie kwotg 18,392 z1.

W najwazniejszej pozyeji  skladek
eztonkowskich wida¢ wzrost wplvwow
ktore obecnie wynosza ponad 8600 7.
Szkoleniu ludnosei eywilnej poswigeono
szereg kursow kategorvinveh, orazinfor-
macyjnych. Program prac w zakresie O.
P. L. G jest réwnie szeroki, a prace
prowadzone sg w intensywny sposob.

Jedva z najwazniejszych pozyey] w
‘dziatalnosci L. O. P. P.-u  krzemieniec-
kiego jest hezwatpienia wspélpraca z
Wolynskg Szkolg Szyboweowa na So-
kolej Gorze.

Zarzad Obwodu przyczynil sie do u-
mieszezenia je) w obecnej siedzibie, oraz
udzieiat w eiagu ostatnich trzech lat
jaknajdalej idgcej pomocy.

Wyniki 1 wzrost kadry pilotow z So-
kolej Gory swiadezy o bardzo pomysl-
nym rozwoju szkoty.

Juk wiadomo, kierownictwo hz.l{o}y
‘spoczywa w reku doswiadezonego in-
struktora p. Zbigniewa M1l\nls.luego.

pomysiny  rozwoj
dziatach:

mozna

Obeenie rozpoczat sie kolejny kurs
szybowcowy, na ktory wplyneto okoto
100 zgtoszen, z czego szkota uwzgledni-
ta ponad szedédziesiat.

Dzieki bardzo powmyslnym wynikom,
osiggnigtym na eliminacyjnych zawo-
dach okregowyech modeli latajgeych w
Fueku, oraz ogélno-polskich zawodach
w Brzesciu nad Bugiem, projektowane
jest przeksztaleenie istniejacej modelar-
ni na powiatowa, przyczem w obwodzie
powstanie skiadnica materjaléw mode-
larskich, co w znaeznym stopniu ulatwi
nabywanie planéw i materjalow mode-
larskich wiekszej rzeszy miodziezy, inte-
resujacej sig tym dziatew.

Na marginesie tego podkreslic nalezv
zastugi instruktora modelarstwa prof.
Ludwika Gronowskiego.

Akeja propagandowa prowadzona by-
ta nader Zzywo tak w Krzemiencu, jak
i w powiecie.

Urzadzane byly odezyty z przezrocza-
mi pogadanki kolportowane byly wy-
dawnictwa L. 0. P. P-u

Najwieksze nasilenie osiggneta akeja
propagandowa podezas tygodni L. O.
P. P-u

Dokonane wybory daly w wyniku na-

stepujacy sklad zarzgda: prezes inz.
Stefan Czarnocki. starosta powiatowy,
wiceprezesi: pp. Antoni Basinski i Bro-

nistaw Robak, skarbnik p. Hljasz Bah-
taj.sekretarz p. Michat Rzeppo, cztonko-
wie: p. Ciecierski. p. Jozef Falik i p.
Adam Zaleski. Sktad zarzadu pozostat
wige prawie bez zmiany.

Nadto — jiko przedstawiciel wiadz
administracyjuych wszedt do zarzadu p.
Mieczystaw Petryna.

Komisje rewizyjng tworzg pp. Ale-
ksander Boczkowski, Szewel Brodzki i
Edward Machniewicz.

Po zamknigeiu zgromadzenia uczest-
nicy — delegaci i komisarze kot L. O.
P. P-u — udali sie na zwiedzenie szko-
ly szybowcowej 1 jej taboru, obserwu-
jac przy tem pigkne loty m;_\lowe. 1 ka-
tegoryjne, oraz zapoznajgc sie z techni-
ky szkolenia pilotow.
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“Zycie Krzemienieckie” Nr 10-1937

"WolyhA bije Kobiecy rekord szy-
bowcowy.

Wotynska  Szkola  Szybowcowa
LOPP na Sokolej Gorze pod Kree:-
miencem znow  osiggnela  wynik,
ktory w Kotach sportu lotniezego
odbije sig wielokrotnym echem.

Oto zona Kierownika szkoty znana
pilotka szybowcowa p. Maria Younga
-Mikulska pobita kobiecy  rekord
polski, przelatujge na - szvboweu
8. G: 3-bis/36 'z Sokolej Gory do
wsi Urwenna w  pow:ecie Zdotbu-
nowskim.

Trasa wspaniatego lotu  wynosi
63 klm 300m. W ten sposob p.
Younga - Mikulska zdobvia kategor-
je ,D° pilotow szybowecowvch, sta-
wiajacych “ja w szeregu  elity  szy-
bownietwa.

W tymsamym dniu pilot p.Zygmunt
Karczmarzyk  przeleciat 2 Sokolej
Gory do Dubna na szyboweu typu
,Komar*

Zalozenie fihi Szkoty Szybowcowej
na Giorze Strachowej i loty 2z obu
jej stohow pozwolity na  stwierdze-
nie uzytecznosei wszystkich  zboczy
p(l')inocno-zauhutlniu-h az po  Krzemie-
niec.

Rowniez ohlatano pétnoeno-zachod-
ni stok Maslatyna, gdzie znaleziono
bardzo dobre warunkilotow.

Ogolnie biorge Szkota stwierdzita
moznos¢ korzystania ze wsaystkich
kierunkow: « wiatrow 2z wyjatkiem
wschodniego.




“Zycie Krzemienieckie” Nr 14-1937

Komunikat LOPP-u.

W dnin 7 marca b. r. splongta Wolyniska Szkola Szybowcowa
LOPP na Sokolej Goérze kolo Krzemienca.

Pastwa plomient padt hangar, warsztaty i mieszkanie ueznii personelu.
Mimo ofiarnych wysitkow personelu, ogien strawit znaczna czeéé  taboru
szybowcowego 1 materiatow. W eggu  kilkudziesigeiu wdnut rozszalaty
zywiot zniszeryt  swietng  placowke sportu szyboweowego, ktora  w ciggu
4 lat swego istnienia zajgta jedno z picrwszych miejsc wsrod szkot
szybowecowyeh w Polsce.

Liezne notatki dziennikarskie i le awozdania bez przerwy prawie do-
nosity o eoraz nowych wyezynach s?vimwmwyth na Sokole] Gorze, o liczbie
uczaeych sig w szkole pilotow. Wystar:zy rzucic okiem na tabele. umieszczos
ng na odwrotnej stronie, uwidaczniajgcej rozwo6j Szkoty, by uswiadomié¢ so-
bie jak wielkie znaczenie dla rozwoju sportu szybowecowego, tej podstawowej
umiejetnosei dla lotnictwa miata Wolynfiska Szkola Szybowcowa
LOPP na Sokolej Gérze.

Kazdy kto miat sposobnos¢ byé na Sokolej Gorze 1 ujrzec liczne  szy-
bowece, hlvq?r'/a,ce w stoncu i dumnie wznoszace sie w przestwaorza, nie morri
sig oprzec wrazeniu, ze dostat sig w gniazdo Sokoléw-Olbrzyméw.

Rzeczywiseie tez musi sie Szkote te uznac¢ za gniazdo przyszuych soko-
tow lotnictwa polskiego.

Pozar zniszezyt dorobek kilkuletni wtasnie w chwili, gdy wszvstko za-
powiadato, ze przyszedt moment wielkiego rozwoju Srzkoty i jej rozbudowy.

Zarzgd Wotynskiego Okregu LOPP. opracowal plan rozbudowy 1 zaergt
starania o odpowiednie srodki finansowe na jego urzeczywistnienie. Niestety
—straty wymkie z powodu pozaru przekreslity wszelkie kalkulacje, gdyz
trzeba mysleé nie o rozbudowie, ale odbudowie wszystkiego od nowa.

Wiadze LOPP. stangty przed zadaniem, ktore dzis jest ponad ich sitv.

Odbndowa Wolynskiej Szkoly Szybowcowej na So-
kolej GOrze jest vagadnieniem tak palacvm i doniostym, jak palgevm i
doniostym jest rozwoj lotnictwa w Polsce. Dlatego w tym trudmm zadaniu
winno przyjs¢ LOPY 2z pomoeg cate Spoteczenstwo Wolynia, ktorego ambicjy
i obowiagzkiem powinna staé¢ sig odbudowa Szkoly

Zarzad Wotynskiego Okretru LOPP zwraca sie z goracym a.pr-]em do
catego Spoteczenstwa o poparcie akeji odbudowy Szkoly w . jak najszerszym
_/aklesie, przez skiadanie na ten cel jak najliczniejszveh ofiar, badz to w
pieniadzach, badZz tez we wszelkiego rodzaju materiatach, potrzebnyeh na
budowe. :

Ofiary pieniezne prosimy wptaca¢ na konto ezekowe P.K.O. Nr. 81974
Pow. Kom. Kasy Oszezedn. w binckn na  ,Fundusz Oabudowy Wolynskiej
Szkoty Szybowcowej LOPP na Sokolej (Gorze®.

Zgtaszanie ofiar w materiatach przyjmujg wszystkie Kota 1 Obwody
Powiatows LOPP na terenie Wojewddztwa Wotvnskiego.

Wotynska Szkola Szybawcowa LOPP na Sokolej Gérze
musi jak najpredzej rozpoczaé¢ swa normalng prace: czekaja na to liczne rze-
576 bleOWI}ikéW'—G']el{djq Sokoiy i Orleta lotnictwa polsl—.iego Dajcie im
moznos¢ jak najpredzej rozwingé skrzydla, a napewno nie zawioda poidddane
w nich nadzieje i w krotkim czasie dadza Wam znac o sobie swymi nowy-
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‘mi wvezynami szyboweowymi, swiadezgeymi jak krzepnie i tezeje Polska
‘Lotnicza,

Wolyfiska Szkola Szybowcowa LOPP na Sokolej Gérze
byta chluba Wolynia—byla chluby polskiege szybownictwa i musi
nia nadal pozostac!

Spoteczenstwo Wotvniskie musi sobie to uswiadomi¢ 1 poprzec jak
najgorecej i jak najwydatniej akeje odbudowy Szkoty.

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej
Wolyriski Okreg Wojewodzki

Rozwéj dziatalnosci szkoly w okresie 1833 -1936 roku.

r. 1933 1934 |r. 1935:“. 1936

Ilos¢ szyboweow: ez 2 1 12 | 22
Ilos¢ wyszkolonych: l |
ucznidéw-pilotéow . . . . . . 9 ' R e 6 245
tremimEoweow © . .. . . . — | — l 15 147
Y Al AT A TR 9 | 15, |7 181 [ . 392
HotinlotGars il i s mer sl TI1 | 540 | 4913 | 8356
: - | 4'h .3 h. | 168.h | 802 h
Quclny! ezas lglowy T s L Fqiane | 58 194 | 45 |9 5320
llosc uzyskanyeh kategorii:
AR v Lo RS N T T 0 % L ] 9 15 69 67
B Larnay Geak mE R b a S 8 52 73
(g ete o ARt ot s e A, - — 3 Y
B0 sl ey gusted 8 (R o L el — — 38 hl
e T E S et iR — — - 1
llosé lotow zaglowych ponad 5 godzin — |. - 1 | 13
» wyskosei ponad 10060 metr. . . o — — 11
» przelotow ponad B0 km. . . . — — — 1
” " " 100 km, . - & - e 1
" L1 " :’i[) l\-']l. =y
z ladowaniem na miejscu startu . . = — A L 1
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Praca w sezonie
Sokolej Gorze.

Tradycjy Wolynskiey Szkoty Say-
boweowe] L.O.P.P. na Sokolej (iorze
jest prowadzenie zimowych kursow
szvbowcowo-narciarskich.

Rozpoczeeie pierwszego zimowego
kursu w zwykiym terminie stato w
roku biezacym pod znakiem zapvta-
nia, gdvz byto zalezne od wykon-
ezenia 1 ocieplenia nowego budynku
murowanego, w ktorym znajduja po-
mieszezenie biura, warsztaty szkoty
oraz uczniowie 1 personel.

Trudnosci jednak zostaty usunigte
i pierwszy kurs zimowy rozpoczat
sig w prmwidyianym terminie dpia
18 grudma ub.,

Wskutek niemoznosei pr?ygotowa-

zimowym na

nia na ezas pomieszezen dla  wiegk-
szej ilosei  uezestnikow,  pierwszy
kurs obejmowal jedynie zakres wy-

szkolenia do HI-stopnia i treningu.

Drogi kurs, rozpoczynajaey sie 22.
stveznia b.r.  przewidziany Jest w
zakresie wyszkolenia do wszystkich.
stopni.

Na pierwszym kursie mimo panu-
jacych ostatpio silnych mrozow pro-
wadzono stale loty, a chwile wolne
od startu poswiecano na szkolene i
wyeieczkl narciarskie.

W dnin 12 styeznia br. pilot L.
Piwowarski z Warszawy w locie
trwajacym 5 godz. 5 min. uzyskat
jeden 7 warunkow do podkat. D.
{wvezynowej). Jest to pierwszy
lot czasowy do podkat. D. w roku
biezacym.

Loty dingotrwate, wykenywane w
zimie zastuguja na specjalne  pod-
kreslenie z uwagi na niskg tempera-
turg., wymagajgea od pilota duzej
wytrzymatosei i odpornosei.

Poza kursami zimowymi prowa-
dzone usilnie prace organizacyjne
maja na celu przygotowanie szkoty
do zwiekszenia mozliwgsel  wyszko-
leniowyeb na sezon wiosenny, ktory
sie rozpocznie w mareu kursem tre-
ningowo-doswiadezalnym.

Szkota dysponuje obecnie licznym

taborem, a nowy budynek z eentml-
nym ogrzewaniem pozwala na wy-
godne umieszezenie wigkszej ilosei

uezniow. pilotow.
Na StrachowejGérze, potozonej w

poblizu Krzemienca, a uzytkowanej
przez szkote do lotow zaglowych
przy wietrze zachodnim, wzniesiono

obok hangaru schronisko wyposazo-
nas w urzadzenia mieszkalpe.
Schronisko to ma znaczenle nie
tylko dla szkoty. leez i dla turys-
tow narciarzy, jako polozone na
pieknym szlaku wycieczkowym.
Wszystkie prace prowadzone w
szkole wskazuja na to, ze Sokola .
Gora mimo kleski pozara w roku
ubiegtym, rozbudowuje si¢ planowowe
wzorowq, placowke szybowcowa. Z. M.
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Kursy zimowe na Sokolej Gorze.

Tegoroezne kursy zimewe, szyvbow-
cowo-narciarskie : zorganizowane w
szkole szybowcowe] LLOPP na Soko-
lej Gorze w okresie od 18 grudnia
rokn zeszlego do 25 lutego roku
hietacego przyniosty  eaty szereg
pieknveh wynikow.

Wylatano 100 godzin, w tym 4
loty trwajace ponad 5 godzin i wiele
dtuzszych, 3 i dero ;:odmnwoh lo-
tow zaglowych. Znaczng ilogc gadzin
wylatano na szyboweach wyeczyno-
wych (,0rlik* S.G. 3-bis 36) i tre-
ningowveh (Komar“—hbis ,Sroka”).

Wykonano rowniez dwie préby
pwelotow przeloty te sa interesujace
nie ze wrzgledu na przehyta odleglosé,
lecz ze wzgledn na ich charakter
doswiadezalny,  gdyz dotychezas
przelotow szybowecowych w zimie w
Polsce nie zanotowano, latano bo-
wiem zima jedynie ned zboezami.
Doswiadezenia te wskazuja na moz-
liwosé przelotow zimowych, mimo
braku termiki stoneczne;j.

Ze szkota osiagneta takie wyniki,
zawdzigeza to posiadaniu miejse star-
towych na wszystkie niemal kierun-
ki wiatru.

W ciggn wymienionego okresu,
loty odbywaty sie przewaznie ze zbo-
eza, (iory Strachowej, przy wiatrach
zachodnich.

Podkreslic nalezy trudne warunki
atmosfervezne, panujapce w m-cu lu-
tvmr (zbyt silne wiatry, zamiecie
sniezne i mrozy.)

Dla umozliwienia odbywania diu-
zszveh lotow, szkota zaopatrzyta pi-
lotow treningowcow w ciepte kombi-
nezony, rekawice futrzane, hauby 1
buty.

Poza lataniem, uprawiano sporty
zimowe: narciarstwo potgezona z wy-
cieczkami w malownicze okolice So-
kolej Gory orar bobsley.  Z. M.




“Zycie Krzemienieckie” Nr 05-1938

Szkola Szybowecowa na Sokolej
Gorze wzbogaca sig w sprzet.

Cech Zrzeszonych Rzeznikow Zy-
dow w Rownem, zgodnie z powzig-
ta uchwatg swoich eztonkéw pree-
kazat na rachunok L.O.P.P. ostatnig
rate w sumie zh 6.377,10 przezna-
czong na zakup samolotu szkolnego
RWD S—ofiarowanego Szkole Suy-
boweowej na Sokole] Gorze k/Krze-
mienca. Uchwata podkresla, ze mysl
ufundowania samolotu powstata w
zwigzku z uczezeniem Imienin Pre-
zydenta Rzeczypospolitej Prof. Igna-
cego Moseickiego. Delegacja  Cechu
w dniu Imienin Prezydenta osobiscie
wreczvta Panu Prezydentowi model
ofiarowanego samolotu. Ogolna wy-
sokos¢ zebrane] kwoty wynosi 15
tys. zt.

Przykiad ofiarnosci rzeznikow =z
Rownego jest godny podkreslenia.
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Wiosenne przeloty na Sokole] Gérze.

W miesiacu marcu rb. Szkota Szybowecowa L O,P,P. na So-
kolej Gorze zorganizowala kurs treningowo-doswiadezalny dla  pi-
lotow zaawansowanych. Doborowy tabor umozliwit nalezyte wvko-
rzystanie warunkow 1 w czasie kursu uzyskano szerog piokn\'ch
‘wynikow. mimo nieodpowiednie] w pierwsze] poioww miesiagea  po-
gody Szezegolny nacisk polozono na przeloty 1 to zarowno  ter-
miczne jak zboczowe, W  braku mozliwosel termicznych bowiem,
robiono przy wiatrach W SW. i NW, krotkie, okoto 10 km. prze-
loty zboczowe ua trasie Sokola Gora — Krzemieniec i z powro-
tem przez gory Maslatyn, Strachowg 1 zboeza Podlesiee,

Ostatnie dni kursu przyniosty kilka przelotow termicznych.
W dniu 26 marca pilot Karczmarzyk Zygmunt na szybowecu SG 3
bis/56 wykonat przy wietrze S. przelot docelowy do Rownego,
przeby waiac odleglosé 78 km, Maksymalna wysokosé osiggnicta
ponad miejsce odlotu wynosita 1360 mtr. W tym samym dniu
pilot Mikulski Zbigniew na szyboweu typu Orlik przeleclal 22 km.
do miejscowosel Stara Mikotajowka kolo Smygi, majac maksymal-
ng wysokosé 670 mtr, W dwa doi poZnie] t.}. 28 marca pray
wietrze NW wykonano ze Strachowej Gory przeloty, w ktorych
ze wzgledu na bliskosé granicy ZSRR. nalezato czesciowo lecieé
z bocznym wiatrem. Mimo to osiggnieto dobre wyniki, gdvz pilot
Karczmarzyk Zygmunt doleciat do miejscowosei Semendw, polozo-
nej 6 km. na SW od Trembowli. Odleglosé przebyta 96 km, Mak-
symalna wysokosé 1520 mir, a pilot Bylinski Eugeniusz przeleciat
64 km 1 ladowal w majatku Janowka 5 k. na WSW od Tar-
nopola. Wysckosé najwyzsza 1280 wmtr. :

Lotem tym uzyskal p. Byglinski brakujace mu warunki
do wyczynowej pdk. ,D* pilota szybowcowego. Jest to pierwsza
pdk, ,D* zdobyta w Polsce w roku biezacym. Oproez przelotow
wykonano w okresie sprawozdawezym trzy loty czasowe ponad 5
godzin. Wyniki te wskazuja na to. ze szkola szybowcowa LOPP
na Sokole] Gorze przedstawia duza warto$é nie tylko jako szybo-
wisko szkolne ale rowniez 1 wyezynowe,
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"Przelot szybowcowy.

Wotynska Szkota Szybowcowa L.O.P.P. na Sokelej (orze,
ktora plerwsza w Polsce w roku biezacym rozpoczeta sezon  prze-
lotowy, moze sie poszezyel¢ nowymi sukcesami,

W dniu 10-go kwietma b,r. pilot Karczmarzyk Zyvgmunt po
-starcie przy wietrze potnocnym z gory ,tiyse]“ na szybowcu typu
S.(t. 3 bis/36 nr. 671, przelecial odlegtosé 92 km,. ladujac w miej-
scowo$el Liatiatyn koto Brzezan,

W dwa dni potem t.j. 12 kwietnia piloci Aeroklubu Warszaw-
skiego Milicer Henryk 1 Miller Krzyvsztof wystartowali z ladowiska
szkolnego na szvbowcach typu 8.G. 3 bis/nr. nr. 670 1 671 za
samolotem R.W.D, 8 pilotowanym przez p. Urbana 1 po odezepie-
niu si¢ od maszyny, holujacej na wysokosci 450 mtr. nad terenem
szybowiska, przebyli odleglos¢ 200 km., ladujac na lotnisku w
Czernioweach (Rumunia).

W chwili obecnej na Sokolej (iorze przebywa grupa znanych
pilotow wyeczynowych, cztonkow Aeroklubu Warszawskiego, wraz z
samolotem do holu, tak, ze nalezy sie spodziewac dalszych pieknych
wyeczynow, zwlaszeza ze samo posiadanie samolotu do holu umozliwia
wykorzystanie nawet takich warunkow atmosferyeznych, ktore przy
starcie ze zbocza sa czesto niemozliwe do wyzyskania, Proez tego
Sokola Gora poza lotami wyczynowymi prowadziintensvwne szkolenie
grupy studentow Politechniki Warszawskie], ktcrzy korzystajac =z
okresu ferii swiatecznych przybyli do szkoty w ilosei ponad 30
0sob, Z.M.
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Wycieczka na,,Sokolg gére‘* z Po-
czajowa,

Jakkolwiek blisko od Poczajowa,
jednak to popularne w catej Pol-
sce szybowisko dla wiekszosci tu-

tejszej inteiigencji 1 szerszego
og6lu nie bylo nalezycie znane,
Totez Oddzial ZPOK. postano-

witf zorganizowaé jak najliczniej-
sza wycleczke dla spopularyzowa-
nia tego waznego osrodka LOPP-u.
Poniewaz pogoda dn., 22 maja
byla sprzyjajaca, wiec zebralo sie
bardzo liczne grono uczestnikow
ze wszystkich srodowisk spotecz-
nych 1 z okolicznych osiedli.

Ponad 80 osob dwa razy zawo-
zil autobus cieiarowy, jakkolwiek
pr7ew1dywalo sie tylko zespol o
pclowe mniejszy.

Wszyscy z najwiekszym zainte-
resowaniem, szczegolnie miodziez,
dazyli do celu, spodziewajac sie
ulysze¢ i1 zobaczyé wiele cieka-
wych rzeczy z dziedziny lotnic-
twa.

Tymczasem spotkalzawod wszyst
kich, a zwlaszcza Zarzad ZPOK
wyobrazajacy sobie na podstawie
porozumienia telefonicznego, ze
catkiem inacze] bedzie wycieczka

przyjeta.

Kierownictwo szybowiska po-

prostu niechetnie odniosio sie do-

przybylych. Poza udzieleniem
skapej ilosci informacji i to w do-
datku w formie, jakby to nazwadé,
»Jak z laski“, nic wiece) nie dano
wycleczce. Po usilnych nalega-
niach ze strony wycieczkowiczow
pokazano pare szybowcow i mo-
torowiec, ale w hangarach i1 bez
zadnych objasnien.

Najbardziej ze wszystkiego intere-
sujacego— lotéw—nie bylo, bo thu-
maczono sie niepomyslnymi wa-
runkami atmosferycznymi, o co
Zarzad ZPOK nie wnosi pretens;ji,
liczacsie z ,silami wyzszymi®. Jak-
kolwiek Informowano nas przed-
tem, ze mozna widzie¢ loty bez
wzgledu na kierunek wiatru, byle
jeno deszczu nie bylo.

Naogot bylo ogo]ne rozczarowa-
nie wynikami te) wycieczki,
jcdyme tylko zorganizowanle za-
baw i gier na bfoniu poza terenem
szybowiska poprawilo nastroj 1
ozywito wycieczkowiczow, tak,ze
ozywione tym towarzystwo w na-
lezytych humorach wrocilo do
Poczajowa.

Z tego wszystklego co pow;e'
dzialam odnosnie do przyj(:t:la
wycieczki na ,Sokolej gorze®, na-
suwa sie uwaga, ze obok sztuki
latania nie szkodzilo by, zwlaszcza
w tak waznym dla propagandy
LOPP,0érodku, wiecej uprzejmosei
w stosunkach z ludzmi, bo w ten
sposob spelnialo by sie Ilepiej
swa stuzbe obywatelska.
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Sokola Géra.

Sezon wakacyjny zgromadzit na Sokolej Gorze w r, b, okoto
70 osob, trenujacveh do rozmaitych kategorii, Przebywa tu obecnie
p. Jadwiga Pilsudska wraz ze swa przyjaciotka p. Kamienska.
Obie trenuja do kategorii [ D® Sensacja, a w kazdym razie suk-
cesem, Swiadezacym o duze] popularnosci i znaczeniu szybowiska
jest fakt, ze przebywa tam obecnie Palestyicayk, p. Stoll trenujacy
do kategorii instruktora pilotazu, Jak sie od mniego dowiadujemy,
szybownictwo w Palestynie jest sportem bardzo cemonvim 1 ma duze
szanse rozwoju, Zapotrzebowanie na dobrych instruktorow jest du-
ze, wobec tego p. Stoll przyjechat do Polski specjalnie na
wyszkolenie, Szybownictwo palestynskie bedzie obecnie sprowa-
dza¢ maszyny z Polski, aby uniezalezni¢ si¢ od wytworczoser nie-
mieckiej.

Z inwestyejl na Sokole] (Gorze projektuje sie wyvbudowanie
drogi o diugoseir 1'/, klm,, taczace] szybowisko z Krzemiencem, co
spowoduje duza niwelacje terenu, Na ukonczenin Jest juz dom
administracyjny dla pomieszczenia personelu 1 biura oraz hala
montazowa, Zostana przeprowadzone wodociagl, zastlane woda ze
zbiornika, ktory z kolei bedzie czerpat wode z wywiercone] juz
studni artezyjskiej.

Doprowadzenie pradu elektryeznego do warsztatow da  moz-
nos¢ przejScia na pracg mechaniczna,

Ostatnio otrzymata Sokola Gora od spoteczenstwa zydowskie-
go m. Rownego samolot RWD. 8, nazwany ,Wotyniak 1*. Samo-
lot ten bedzie holowat szvbowece z miejsce 1ch wyladowania, co
w ogromnym stopniu zmniejszy koszty transportu 1 przyspieszy go,

Poswigcenie nowych lokali Sokolej Gory odbedzie si¢ we
wrzesniu b. r, Na ten sam czas projektowany jest duzy zjazd —
walne zebranie wolynskiego LOPP z udziatem prezesow wszystkich
wotynskich obwodow LOPP. Odbedzie sie wtedy rowniez walne
zebranie krzemienieckiego obwodu LOPP. Obwod krzemieniecki
projektuje utworzenie T-wa Przyjaciot Sokole] Gory, ktore to T=wo
bedzie mialo na celu nie finansowe wspieranie szybowiska, lecz
najszersze propagowanie go, urabianie opinii w kierunku zaintere-
sowania Ssie nim,
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390

Obchéd S5-lecia Szkoly Szyboweo~
wej] na Sokolej Gérze.

Popularna nie tylko na Wolynin
Szkota Szybowcowa L. 0. P. P. na
Sokolej Gorze obehodzita w ramach
skromnyeh uroezystosei wewnetrznych
b-lecie swego istnienia.

Przed 5 bowiem laty szkota ,wy-
puscita w swiat” po raz pierwszy
gromadke swych absolwentow w
skromnej liczbie dziewigciu.

Ze wzgledu na przygotowyw ania
do uroezystego posme(’enm odbudo-
wanej po pozarze 1 wspaniale roz-
budowanej szkolty obchod 5-lecia
ograniczyl sig do skromnego programu.

Po odprawieniu przez przybytego
z Krzemienca ksiedza mszy polowej
obok hangaru lotniczego—nastapity
pokazy akrobatyezue i szereg lotow
warunkujgeych zdobycie kat. ,C“.

Uzyskato jg w tym dnin  kilka
osob. Swieto Sokotej Gory poza pier-
wszymi  jej absolwentamn skupito
nadto szereg  innych mitych
gosci. Przybyli wiec: wice-wojewoda
woltynski p. Konopacki, kurator Li-
ceum Krzemienieckiego St. Czarnocki,
praylema} na szyboweu holowany—
mjr. Peterek—kierownik szkolty Szy-
bowcowej w Ustianowej. Wiodla go
R. W. D.—8—kierowana przez por.
Btazejewskiego, w ' ifa sen-
sacja-na motoszyboweu, ktory tu sie
ukazal po raz pierwszy—przylecial
znany pilot p. Zabski.

Skromny obehdéd  pozestawil u
wszystkich  uezestnikow  wiele mi-
tych wrazen,
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HKurs szybowcowo-narciarski na Sokolej Gérze,

Szkota Szybowcowa na Sokole) (Gorze prowadzi obecnie kurs
szyboweowo-narciarski przez okres feryj swiatecznych. Naptyneto
luz 30 zgtoszen, jest juz czes¢ uczestnikow, reszta zjechaé¢ miata
po Swietach,

“Zycie Krzemienieckie” Nr 01-1939

Sokola Géra.

Obecnie w Szkole Szyhowcowej na Sokolej Gorze rozpoczyna sig drugi
7z 1zedu W tym sezonie kurs szybowcowo-narciarski. Zgloszenia uaptywaja
licznie, zglosity sie m. i. dwie Holenderki. Na poprzednim kursie wykonano
duzo lotow zaglowyeh, wylatano ogétem Kkilkadziesiat godzin przy dobrych
warunkach lotu, poza tym byly dobre warunki sniezne dla narciarstwa. Kie-
rownictwo Szkoty Szybowecowe] projektuje zorganizowanie kurséw szkolnych
lotow holowanych za samolotem, kursy akrobacji na szybowecach i szkolenie
na motoszyboweu.

i



“Skrzydlata Polska” Lipiec-1933

Nowe szybowiske na Wolyniv

Wyprawa Kols' Stybowcowego w Lucksn
dokomala w dalach od 3 do 6 czerwea
b. r. oblatanis sowyeh lerendw szybow-

<h pod Krzemiehcem na Wolyn'm.
wyprawie wzighi wdzial pp.: Michal
Glatman — instruktor uyb-enrcm z Lu
S T - islaw » Piatkow th - xtlonek
| Aeroklubu ubu Warszawskiego
¢ Flach '—-crlonek Mokhh [.io'-skic-
fo | Kola Szybowcowefo w Kowlu.

Loty odbywaso na ul:olnyn szybowen
typs . Wrona™, prrywicticaym z Lucka
we wluny- wozle transporiowym

Oblatywasie terendw polaczono z lo-
tami pokazowemk . wyiwietlaniem {jlesn
saybowcowego ¢ Bermicchowel oraz. d-
caytem o szyBownictwhe. Lotom -

o trywalo sic okolo 800 osdb 2 ﬂmvi
cielami ulciuowych wlidz na:
Tereny okazaly sig adatae do !-'ﬂ“.c
nia w kat. A\ i B orar do faglowanisl
om&no“ slokéw i ich ‘miewielka'
: pO!‘-oll sx loty pray’
i ‘mnlknct Joerunkach wiatréw. Poczys
L wiono. jud- madown do-azkolenia na

smowych teremach y Iéw z, Wolyd-

skich Kot Srybowcowych
Ogromite  zainteresowanis ;poluzd"
siwa [ mivscowych wladz pozwala
puszczad, e ruch szybowcowy =a dg-
nh. defekt wiasneme urbm-nku. wejdzio
|hd|m ;rslmlzcuq 4 uplanowel
plu'y <o BY S P,

xy@uma ra Ilm f - Orm lﬁm Rn rm.mnww m.'m f——Lym bdra. Rﬁlﬁm mffm A5, m.
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“Skrzydlata Polska” Grudzien-1933

Kulikéw — Centrum Szybowcowe na Wolyniu

Jr.  Komitetu Wojewsdzkiego LOPP w Lucku
s T sony & A La Méres odbylo e

na lerenie V
; o ., 1 4 1 '
"""',,,.,,,," brali udzial int
- y. skonstalowals
tnodé terenbw Krze
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Dzialalnosé Aeroklub

“Skrzydlata Polska” Grudzien-1933
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“Skrzydlata Polska” 1934

Wotyiski Okrag L. 0. P. P.

Rok 1933 mial szczegolne znaczenie dia L. O P P.na Wolyniu,
gdzie przeprowadzone przez Okreg reformy sicgnely wglab, zmie-
niajiac dotychezasowe metody pracy.

Przy koricu roku 1933 ‘ogoina liczba czlonkéw. kt6ra wynosila
razem 22.258 os6b wzrosto o 3.231; Ogéina suma zebranych skladek
przekroczyla 70.000 zi. -

Nie zapominajmy, ze Wolyfi posiada zaledwie 11 powiatow, sla-
bo zaludnionych, bez wigkszych miast i oSrodkéw przemyslowych
(doda¢ przytem mozna, Ze Kolejarze i pocztowcy z terenu zasilajg
swemi funduszami inne Okregi. BudZet na rok 1933 w sumie 157.061
zZ1., zostat w dochodach przekroczony o l4 proc.

anda: Trudnosci techniczne (brak prasy codziennej, fil-
méw, dogodnych $rodkéw lokomocji i t. d.), kompensujemy Zywem
slowem, Odczytéw oraz pogadanek dla miodziezy wygloszono 219,
sluchaczéw — 24.271.

Podczas tygodnia lotniczego. w miastach, odbyly sie pochody
z orkiestramd, |

Wystawy uwrzadzano w Kowlu, Krzemieficu i Wilodzimierzu.
Ogolna frekwencia okolo 14.000 o0s6b.

W Réwnem ustawiono w najruchliwszym punkcie miasta model
1000 kg. bomby lotnicze).

Lotnictwo: Wyréwnano lotnisko w Eucku, wykazujace szcze-
g6na aktywno$é w ciagu lata, gdzie Henrioty i Bartle brzecza i bu-
dza juZ o 4-¢j rano! (dzieki prowadzonej szkole P. W. lotniczego).
Poza tem najwiecej energii poSwiecono szybowisku pod Krzemiei-
cem w Kulikowie, Pierwszy kurs — raczej cksperymentalny. dal
wyniki nadspodziewane, Uczniowie uczyli sig fatwo § szybko. Jest
nadzieja, Zze Kulikéw ki ni zajmie naleZzne mu
miejsce wsrod szybowisk polskich, ze wzgledu na uksztaltowanie
sic wzgorz Krzemienieckich. panujacych nad réwnina o charakterze
olbrzymiego' lotniska, Narazie Wolyfi zblera skrzetnie materjaly na
budowe hangarow.

Jezeli chadzi o sport lotniczy, bierzemy w nim tylko udzial po-
$redni w czasie raidéw dorocznych letnich i zimowych.

0. P. L. G. dociera do najszerszych mas ludnosci. To te2
poza kursami kategoryinemi, podinstruktorskiemi, dla specijal-
nych stuzb, przeprowadzono znaczna liczbe 10-cio i 3-cio-go-
dzinnvely kurséw informacyinyeh. Ogbéna ilos¢é przeszkolonych na
rozmaitych kursach w clagu roku 1933, wynosi 58995 os6b, Jezeli
do tego dodamy liczbe sluchaczy obecnych na wiecach L. O. P. P.,
pokazach filmowych, wystawach — mozemy $mialo powiedzie¢, Ze
okoto 98,000 os6b znalazlo sie w bezpoSrednim kontakcie z L. O.
P. P., zapoznajac sie wiece] lub mniej szczegblowo z groZba napadu
lotniczego i zasadami obrony.




“Skrzydlata Polska” Lipiec-1935
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“Skrzydlata Polska” Grudzien-1935
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“Mtodziez a LOPP” Luty-1936
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“Mtodziez a LOPP” Lipiec-1936
WOLYNSKI OKRAG WOJEWOD ZK A2, AP

E"'i ! ot '-I'

. Obbx émikzebay oplg w Diissé. Odkaldnie ulicy

W dwietle statystyki za okres od
1 styeznia do 3 sierpnia b. r., wyniki
szkoly przedstawiajy sig nastepujyco:
Hosé lotéw zaglowych ponad 5 g 6
Hoéé wysokosci ponad 1000 m 10
Przelotéw ponad 50 km 1
Przelotéw ponad 100 km 1

Najwyisze wyezyny sakoly:

Czax 10ty - 8 godz. 13 min., pil.
Drozdowski na Komarze.

Wysokoié — 1495 m, & p. pil
Szutkowski na Komarze.

Przelot — 118 km, Sokola Géra -~
Kolki, pil, Szware na Komarze; (po-
przedni przelot 76 km, Sokola Gé
ra—Olyka, pil. Rodziewicz na CW5).

Przelot z powrotem do micjsca
sartu — 17 km, Sokola Géra —
Bialokrynica ~— Sokola - Goéra, pil.
Mikulski na Komacze, =
W wymienionym okresie szkolito
sig i trenowalo 185 pilotéw: wyko-
niano 5.208 lotéw 'w czasie 50 godzin.

Wydano Kategorii A — 50

3 S B — 52
i Cal~<i18
z 55 A DeAR. %
Y .. DEES ]

Przez modelarsiwe i saybown. do otnictwa’

Tyle statystyka. Z podanych cyfr
jasno wynika, ze wartoié Wol Kiej
Szkoly Szybowcowej L. O. P. P. na
Sokolej Gorze polega na  wszech.

r y -
1 8]
W)

7 Kols Szyboweowego L. 0. P. P
we Wiedsimiersn

Nauka o lycamoler

slronosci jej pracy, gdyi éwictne wa-
runki terenowe i tabor skladajgey
sig 2 22w seybowebw szkolnyel i -

rowyeh, dwu wozdéw transportowyeh

i samochodu do transportu zapew-
nia pilotom pelne wyszkolenie szy-
bowcowe od Kategorii A do wyezy-
nowej Kategorii . Poza tym Szko-
la na Sokolej Gorze pierwsza w. Pole

sce wprowadzila  dla  wigkszej wy-
 dajnoéci  pracy i
' Kiére przyjelo formg stalych kurséw

szkolenie zimowe,

eybowcowo-narciarskich: zorganizo-
wanie zad obozéw  modelarsko-szy-

boweowyeh na terenie - szyhowiska

zbliza mlodziez bezposredn

apoirednio do ezyn-
nie uprawiajgcych i_(_)‘lﬁiclwo. co nie

jo trirctwa:

Sokola Gira kolo Krzemieica

pozostanie bez wplywu na przyszlodé
lowiczo « konstruktorsky  modelarzy,

To tex, gdy spoglyda si¢ na maly,
preytulong do stromej gory Szkole,
gdy widzi si¢ staly rozwéj, tempo
pracy i lad, nie wyda si¢ dziwnem
przywigranie, jakiem spoleczenstwo
wolyfiskie otacza Sokole Gére, Je-
szeze przed trzema  laty  krélowaly
nad Ostryg Gérg jastrzebie, a bocia-
‘ny badaly drogi termiki: stoki So-
kolej i Wilezej pracbicgaly trzody
barankéw, 7 ludzi jedynie .kl:ruhislo-
rvey zapedzali si¢ w o tajniki jaskin,
pt;lnmyell tmqméwzdwiocmj kljallur}'.

Dzis na So_kqlo{;uu-!ah nowa era —
era szybowea. Panujy szybownicy.
Naciggajg liny, szurajy, latajg, Zas
glujy; 2z oczami wlepionemi w nies
-bo ezuwajg, szukajge na nicbieskiej

Jgee cumulasowyeh barankéw,

Ci, ukonesyli Kurs, wyjezdiajy
z cigikim sercem, Uwozy z soby wi-
zjo Ostrej Gory Koronujyeej pickne
przedpola, wspomnienia lotéw i ka-
tegorie. Silmi i odporoni, uwoizy go-
rgee przywigzanie do lotnictwa oraz
preeawiadezenie, Ze  pigédziesi¢eio-
nie idg na mame.

Z kuréw zimowych na Sokolej Gérre
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" Sikoly szyboweowe rosng. Jest ich
w Polsce kilkanaicie. W dwich in-

kobi Marja
YmpmSok;rc Gé::.,nllodfl-
orczy i 2 w Ustja-
mhil{ ,’, szkolg w Ustj
}, t. Na kazdem
howish . mny pracy. Je-
owny, plyngcy w do-

h. __':_.f 1 ‘ou rawa szy
] hu ] 1 nh
lun.hbu' * :
YP

de: "*

student  po

6 geuylmlnjqwgo instruk-
‘A czy uezein wykonuje lot we-
dlug planu, o tem tei powiedzy ru-
chy instruktora, mo _wapinanie sig
n-poleo.sdy melmlv
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z %ﬁfk Zlezng ;«:ﬂ&;’lo]e j Gory. Otéi nai zek kolejowyeh.l g;:lqmln o arsza-
elkinocy wyruay: strony, kalku-
W opisie v ?mqtccmego H]g - ' "‘?Iof:m zgrana puezko wmatoréw w&l na jakie trafiy wa-

modelarzy, urzgdzonego w osiedlu
~Belweder* pod Mogielnicy, zapo-
wiedzialem pomfonnowamc czytel-

nikow latqm fwigta
rl'ihll L. b-r “S’Jecmy allw. o -
sw)n:h ﬁyliowmk(m

Jatania bez silnika z Warszawy na
Wolyii.

Jedh na doszkolenie, inni uu?m
ng. Po calym sZCTEgU Pre
. wvmumc koruponﬂq i

a

- L LY

* runki | 'pny

runki nlmocferyunc.
Przy stawianiu tej, w wagonic

zresaty walkowanej proguozy, naj-

Wi rolg odgryw hji‘gorja praw-
a. @éﬁhlcy deba-
towah W Iul_ przez nicomal caly

na przychyl
ne wialry, Kwiecien: '\]‘mmnmn byé
mly“ Traeba praysnaé, ic ten
M ‘przewidywan papdy n&gd-
legle mete, co do swej dokladno: -—_if..-l
.na!o ustgpuje pmpowieilmom nau-
l:ow-ym. Jesr ponndlo prostszy i do-
stepnicjuzy dla 7

Ale wracajmy na Solaolg Gorg.
- W mia l'} lb]lhma si¢ do niej noto-
‘wania- gieldy nlmooforyme, zaczely
wykazywaé zainteresowanie, popyt
na wiatry z wyjgtkiem wschodniego
i znaczng rwyzke kursiw.
1 mﬂrwnim haussa ta nie byla
 sztucanie wolana. Wspaniale wa-

torych wszystko salo

w gorg: Sroki®, JKomary", a .Czaj-
ka® nawet na stosunkowo rzadky
dla niej wysokoid 500 metréw po~
~ mad start — jMI dziej rozpa-

= é"l“yizyb&vl&é\v, hﬁnlehnnkur-

“me i JKatda  po
- tréw* umoZliwily

-.'Jedrnia z povro;lE chwilowego bra-

sic 2o Lm%“‘

iz inn nxn e 30-1u.
Rq:pogﬂ sic latanie. W ciggu o
20 dnj odbyto okolo 150 godzin lo-'
‘f‘EDobm lgerowmct',lm, duza jlo%
sprzptu mwe warunki termicz
ilofé wins ©

P

’p.l'nn, Warszawy

ku frodkéw -

owych zanie-

<R _‘:h,nl:illo pue'loiéw na dalszy odlegloéé,

W SWY clx

%{n@;&u i w)kdnﬂ lot, ftﬂjl-

odkladajge je na nastgpne wyprawy.

Z poir6d przybylych na Sokoly
Géorg sporo bylo kandydatow na

najwyiszy knte&orjq szybowcowy —

. D. - Szezegdlnie  dobrze spisali sig
studenci Politechniki Warszawskiej,

preyszli konstruktorzy lotniczy. Cate-
rech z poirdd nich wylatalo wigeej
godzin, niz pozostali 26-cin razem.
Studenci: Edmunﬁ Szatkowski,
mm‘!lk\‘;,. Urhqn. ler“ Ordega
ZWATC, HMJele\l'lh

X J)omd 80 godzin.
. Pierwsi /dwnj MH dwa warun-
ki do kat. D. A wigo Edmund Szut-
weki zdobyl wysokodé ponad » start.

‘0}’*5 godzin 55 minur. M

,..’“‘*’Urbm-momeimom« po-!
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zostajgc W powietrzu 6 godzin 7 mi-
nut, Jerzy Ordega i Leszek Saware
zdobyli po jednym warunku, Pierw-
szv osiggngl wysokoié ok. 1.300 me-
tréw. a drugi dwa razy po ok. 1.200
metrow. Gdyby nie to, ze obaj za-
pomnieli, o ktérej' godzinic doklad-
pic wystartowali, mieliby i drugi
warunek do kat. D — 5 g. lotu, do
ktorego wekmtek pecha braklo pierw-
szemu 5, a drugiemu 15 minut,
Najlepszy dzieh lotny w omawia-
nym okresic na Sokolej Gérze po-
zwolil uczniom i Ireningowcom. na

wykonimie . rzadkicj w  dziejach
szkol szshoweowych ilofei lotow,

ogolemy = 57-min godzin,

Warto ‘wige bylo jechaé na Wo-
lyni, poiwigeajge swoj wolny od na-
uki czas szybownictwu.

.

W tvm samym czasie, poczywszy
od 3/IV — zjezdia do Bezmiecho-
wej, zwanej Akademjg Szybownic-
twa, 11 maniej lab bardziej zaawan-
sowanyeh szybownikéw z Warczawy.
Wazysey 2 Politechniki  Warszaw-
skiej, w tem jedna stachaczka,

wBezmiechowezykom™ szezgicie do-
pisalo mie gorzej, miz udajgeym sig
na wSokola®, W eiggu 20 dni poby-
tu zaawansowani piloci, wyslani przez
L. O. P. P Stoleczny, w liczhie 8

os6h wylatali - okolo 130 godzin.

Wazystkic warunki, do kat D wyko-
nal student Antoni Majehercayk,
przelatujge w linji prostej 84 k.
uzyskujae wysokofé 1.700 metrow
i utrzymujge si¢ w powietrzu przez
10 godzin 20 mimut.

Po dwa warunki do kat. D, to
znaczy wysokodé ponad 1000 me-
tréw i czas ponad 5 godzin wykonali
4 studenci: Bronistaw Zurakowski,
Tadeusz Mattawski, Stefan Waciur-
ski i Rummald Szukiewicz. Lot
tego ostatniego trwal 9 godzin 11
minul.

" Lotéw ponad dwie godziny wyko-
nano okolo 20. Grupa stoleczna wy-
konala ogélem okolo 12 lotéw po-
nad 1000 metréw. Wspanialy byl
P termiczny  Majcherczyka
"k&lmicchmj do Oleszye. Poza-
tem wykouano szereg krétszych prze-
l'“fm‘ tam i z prowrotem z Bezmie-

wej. Kaida z tyeh tras w obydwie
y wynosila okolo 30 Km. Nad
4 % tych miejscowoiei piloci
zrzucali meldunki kontrolne.

Wwei do Sanoka, Leska, Ustjanos

Jak widaé czas spedzony w Bez
miechowej zostal dobrze wykorzy-
stany i podniosl klasg pilotéw wy-
ezynowyeh,

Wazyscy, zarbwno z Sokolej Gé-

ry jak i z Bezmiechowej, wrbcili cali
i zdrowi do Warszawy, aby z zapa-
tem praystgpié do. prac na swym
wydziale Politechniki,

Nie od rzeczy bedzie zaznaczyé, Ze
nalezenic do Sekeji Lotniczej Stu-
dentéw  Politechniki - Warszawskiej
naklada juz dzié obowiazek prak-
tyeznego zapoznania sig z lotnictwem
przez zdobycie odzaki pilota szy-
bowcowego.

Po wylgdowansu, tramsport ku girze

Krajebrax 2 okolic Sokolej Géry.  Widok kamienioloméw ma ,Lyse” /-

=™ -
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Sokola Géra — Kotki n. Styrem
117,6 «km

W koricu maja r. b. pilot Sekcji Szy-
bowcowej A. W., p. Leszek Szwarc, wy-
koral pierwszy na Wolyniu powainy
przelot zaglowy. Ponizej podajemy opis
tego lotu w relacji pilota.

Red.

Wystartowalem dnia 28.V. o godz. 7.37
na ,Komarze” do lotu warunkowego
S5-godzinnego. Wiatr wial poludniowy
o sile 8 — 10 m/sek. Krazylem kilka-
krotnie, ale duzej wysokosci osiagnaé nie
moglem. Okolo godz. 11.45 wykrecitem
si¢ na 1200 m i polecialem w kier. NE,
by mieé szanse ,ratunku” na zboczach
parku krzemienieckiego. Nad stacja w
Krzemiericu (10 km) mialem 700 m, po-
tem 400; zmienilem kierunek na pol-
nocny. Do Dubna (40 km) wysokosé¢ wa-
hata sie od 700 — 800 m — krecilem si¢
w licznych kominkach, w ktérych wzno-
szenie nie przekraczalo 0,5 m/sek. Nad
Dubnem wydostalem si¢ z 400 na 1400
m, pézniej — w pas$mie cumulusow —
na 1650 m nad start. Przez pét godzi-
ny zamienialem wznoszenie na szybkos¢,
lecac pod cumulusami z predkoscia wla-
sna 80 — 90 km/sek. Kolo Olyki cumu-
lusy znikly i zostalo czyste niebo. Zszed-
tem z 1600 na 700 m i znéw lecialem
miedzy 700 a 800 m, wykorzystujac sla-
be kominki (0,5 m/sek) przy bezchmur-
nem niebie. Wkoncu zaczalem regular-
nie traci¢ wysoko$¢, az opadiem do 250
m nad start (przed Kolkami). Napotka-
ny ,kominek’ dal mi znoéw 600 m i mi-
nalem Kolki. Jakie§ 10 km za Kotkami
zaczynaja si¢ lasy. Nie chcac ryzykowaé,
zdecydowalem si¢ na powrét. Po po-
wrocie mialem jeszcze 400 m wysokosci
co, wraz z roznica poziomoéw startu i la-
dowania (200 m), dawato 600 m. Starto-
walem w Kotkach obok szkoly o godz.
14.5. Przelot trwal wiec 2 godz. 20 min,,
odlegltosé przeleciana — 117,6 km. W
czasie przelotu wiatr scicht do 2 — 4
m/sek, co zauwazylem przy zyskiwaniu
wysokoséci nad Sokola, gdyz drugi Ko-
mar ,,skonczyl sig”, gdy ja w czasie kre-
cenia z 200 na 1200 m przelecialem
1,5 km (przy wznoszeniu od 0,5 — 2,5
m/sek.). Przecietna 50 km/godz. zawdzie-
czam wiec napotkanemu, dlugiemu pa-
smu cumulusow.
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Sokola Géra

pod Krzemieiice : o .

kow) jest iedy:ln = P\X/loivmu (dawniej Kuli-
4 w FPolsce szkola, pracujaca

brzes Caly rel il E0 przerwy. Zimowe kurs

bowcowo-narciarskie, dajacec 1 YL S A
Mapiinieies T BR 1ace pofaczenie dwéch
wodzf{nie. : PEENTEIsialy joj dute po-

Pickne poloZenie geogarficzn :
podolskim, dobre warurglki zd:owg?nepizil;gw?%
siedztwo historycznych miejscowosci takich ':k
Krzemieniec, Wisniowiec, Poczaiéw' ]
obok ogromnych wartosci czysto
szkoly, nadaja Sokolej Gérze
znaczenie, ,

Bardzo czynny osrodek narciarski w Krzemien-
cu pozwala uczniom szkoly na uczestniczenie w
znanych imprezach, organizowanych przez Wo-
tynski Okregowy Zwigzek Narciarski.

ub. roku poraz pierwszy w Polsce zorga-
nizowano na Sokolej Gérze oboz modelarski,
ktory dal jego mlodym uczestnikom wiele ma-
terjalu i wskazowek do dalszej pracy.

Do osiagniecia tych wynikéw przyczynila sie,
obok poparcia Wolynskiego Okregu Wojewodz-
kiego LOPP i miejscowych wladz w Krzemien-
cu, ofiarna i pelna inicjatywy praca kierownika
szkoly Z. Mikulskiego 1 R. Flacha.

i Berezce.
szybdwcowych
plerwszorzedne
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“Skrzydlata Polska” Grudzien-1937

© WOLYNSKI
OKRAG WOJEWODZKI L.O.P.P.

Wolyniski Okrgg Wojewddzki obejmuje swojy dzia-
lalnoeiy 3 miasta wydzielone, 22 gminy miejskie 1 103
wiejskie, liczge ogélnie okolo 2.000,000 micszkaricow.

"i’nk 2 powyiszego widad, teren Okrggu zamieszkujo
preewainie ludnoié wicjska, co przy obecnej koniunktu-
rze powoduje duie trudnoici w zdobywaniu funduszéw,
Posiadane frodki szly wylyeznie dlatego na prace w kie-
runku zealizowania programu lotnictwa i oplg. Prace
w zakresie propagandy byly realizowane, przy uiyciu
mminnlnyg ﬁomnw materialnych, za posrednictwem
odezytéw, pogadanek, rozpowszeehniania ,Lotu i oplg.
Polski®, ,Nowin L. 0. P. P* oraz wzmianck i artyku-
low w prasie codziennej i periodycznej.

. Ufundowany przez Zarzqd Glowny Odrodek Propa-
gandy i Zaopatrzenin L. 0. P. P., uroczyicie otwarty
- przy wdzdale przedstawicieli wladz i spoleczeiistwa w li-
“stopadzie 1936 r., jest nieposlednim elementem propa-

gandy. Budzi on stale zainteresowanie i umoiliwia zq.
pornanie oraz zaopalrzenie si¢ w najnowoczednic jszy
SPrEgl pogazowy.

W dziedzinie lotnictwa Okrgg prowadzi prace w zq.
kresie modelarstwa i szybownictwa, 2-gie Zawody Okre.
gowe Modeli Latajyeych wykazaly, iz modelarstwo ng
terenic Wolynia idzie nie tylko wawyz, lecz i wazerz,
Krajowe zai Zawody w Maslowie — ze Wolyii w dzie-
dzinie modelarstwa nie pozostaje w tyle za innymi Okre-
gami. Ostatnio przeprowadzony Kurs Instruktoréw Mo.
delarstwa Lotniczego w Krzemiciieu, w ktérym wazicli
udzial ingm:honyll Okregow: Poleskicgo, Kolejowego
Radomskicgo i Wolyiiskiego, p yni sig niewgtplivwie
do podniesienia jeszeze bmmelnmwa na terenie
Wo;;'nin. ey
® W zakresie szybownictwa Okrgg poiwiceil specjalng
u rozwojowi  Wolyiiskiej Szkoly Szyboweowe;
ng}-'P. P. na Sokolej Gorze, ktora w chwili obecne;
nie tylko odbudowala si¢ po pozarze, lecz intensywnie
rozbudowuje sig, szkolye liczne zastepy szybownikow,
z ktérych wielu zdobywa warunki do kat. D. Swietne
wyniki osiggnigte przez Szkolg, wepaniale tereny umozli.
wiajgce loty zaglowe przy kierunkach wiatréw od pol-
nocy poprzez zachdd do .Sohduia. zaopatrzenie Szkoly
przez Zarzgd Glowny L. O. P. P. w najbardziej rasowy
tabor, icigga do Szkoly pilotéw nie tylko z kraju, lecz
i 2 zagranicy, jak: Brazylii, Argentyny, Stanéw
chflnoaon_\'ch. Holandii, Czechostowacji, Lotwy i Bul-
garii, Wi -
Poza modelarstwem i szybownictwem Okrgg Woje.
wodeki w dziedzinie Totnietwa prowadzil prace w kie-
runku utrzymania istniejacych lotnisk, oraz wyszukania
odpowiednich terendw doczudo\ry nowych,

Prace wyskoleniowe w zakresic oplg. byly pree-
prowadzane przez Obwodowyeh Instruktoréw na kur-
sach elementarnyeh i 101 Kat,, oraz podezas stale urzg.
dzanych éwiczedi. Komendanci dn!{: wyszkoleni na
kursach 111 kat. byli doszkalani w Obozie oplg., zorga-
nizowanym przez Okryg w Surmiczach kolo Dubna, dla
Okregow: Lubelskiego i Wolyiiskiego.

Zaopatrzenie w sprzet oplg. Obwodéw L. O. P. P,
rakladow przemystowveh i osob prywatnych bylo dzie.

dzing, kiérej Okryg wiele mwagi poiwigeil i zamierze-

0ia swe, zakredlone na okres sprawozdawezy, zrealizowal:

Wolyfiska Sikola Szybowcowa intensywaie die edbudowuje, .
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“Wotynskie Wiadomosci Rzemiesinicze” 11-1938

Cech Rzeinikéw w Rownem
ofiarowal L.O.P.P. Samolot
RIW.DI B.

W dniu 3 paZdziernika b. r.

n. Berbecki — Prezes Zarzgdu

6wnego L.O.P.P. w Warszawie
przyjal delegacje Cechu Rzeini-
kow Zydéw w Réwnem w oso-
bach Starszego Cechu p. T. Wu-
tacha i Sekretarza Ceebu p. B.
Chramoja wraz z dyr. Woj. Biura
L.O.P.P. w Lucku p. S. Markow-
skim. .
Delegacja wreczyla Panu gen.
Berbeckiemu maketke samolotu
R. W. D. 8 wraz z adresem spo-
rzagdzonym na pergaminie do
Pana Prezydenta Rzeczypospoli-
tej Prof. Ignacego Moscickiego.

Maketke ofiarowanego samo-
lotu reprodukujemy ponizej. Uro-
czystodé¢ przekazania Samolotu
RW.D. 8 ,Wolyniak®, ufundowa-
nego przez Cech Rzeinikow Zy-

déw w Réwnem odbyla si¢ w dniu
15 paZdziernika b.r. na lotnisku
w Lucku w obecnodei wladz woj-
skowycb, eywilaych oraz licznie
zgromadzonego  spoleczenstwa,
- o8¢ Cecbu muinlkéw’ w
Rownem oraz spra W prze-
prowadzeniu zbiérki na Samolot
zastuguje na podkreslenie.
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“Skrzydlata Polska” Kwiecienn-1938

sercu  nasrego Wielkiego




“Skrzydlata Polska” Wrzesien-1938
Tegoroczne meldvuvbowt

Szkola L.O.P.P. Sokola Géra




“Skrzydlata Polska” Kwiecien-1939
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Z wypadkiem Zbigniewa Olenskiego wiaze si¢ jeszcze jednak ciekawa
historia. Jednym z najaktywniejszych ratownikow polskiego pilota okazat
si¢ by¢ estonski szybownik Ants Saar. Kilkukrotnie odwiedzat on
Olenskiego podczas rekonwalescencji 1 w trakcie tych wizyt obaj piloci
zdazyli si¢ zaprzyjazni€. Kiedy wreszcie Olenski mogt opusci¢ szpital, w
czasie pozegnania z kolega stwierdzil, Zze obaj powinni si¢ jeszcze kiedys
spotka¢. Saar odebrat to jako zwykla kurtuazje 1 po pewnym czasie
zapomniat o stowach polskiego lotnika.

Nieoczekiwanie o wydarzeniach z wrzesnia 1938 r. przypomnial mu list z
Polski, ktéry dotart na poczatku roku 1939. W pismie, ktérego nadawcg
byly wiadze Aeroklubu Warszawskiego, zamieszczone byty
podzigkowania za uratowanie Olenskiego, a takze prosba o wybranie
dowolnej polskiej szkoty szybowcowej w celu odbyciu pelnego kursu, w
catosci oplaconego przez Aeroklub. Wybor padt na Wotynska Szkote
Szybowcowa LOPP Sokola Gora niedaleko Krzemienca (dzisiejsza
Ukraina). Ants Saar z powodzeniem ukonczyt kurs, ustanawiajac przy
tym kilka rekordoéw dla swojego kraju. Nie wiadomo czy podczas pobytu
w Polsce Estonczykowi udato si¢ spotkac ze Zbigniewem Olenskim.




1938

Samolot RWD-8 DWL (nr 204) o rejestracji SP-BLA - nazwa “Wotyniak I”. Silnik -
PZInz Junior (nr-?) Wersja spadochronowa. Wersja powstatg w 1938 roku, gdy na
zewnatrz prawej burty zamontowano tawke do skokéw oraz porecze utatwiajgce
wyjscie z kabiny. Natomiast linka sterowa biegngca wzdtuz tawki dostata ostone, aby
nie zostata przypadkowo zerwana podczas skosu. Na tym samolocie byt zamontowany
rurowy stelaz z zaczepem do holowania szybowcow.

1938 stuzyt w Szkole Szybowcowej w Sokolej Gorze (Szk. Szyb. w Sokolej Gorze).
1939 stuzyt w Obozie Przysposobienia Wojskowego (P.W. Lwow).
1939 ewakuowany do Rumunii (od 06.04.40 o rejestracji YR-AND).

Dalszy los tego samolotu jest niewiadomy.
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Tereny wykorzystane dla lotow (mapa z 1932 r. )
¥ Miejsce potozenia Szkoty

1 g. Sokolai g. Wilcza

2 g. Maslatin

3 g. Strachowa
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Zbigniew Mikulski, komendant Szkoty 1935-1939



P. Wojewoda Wotyiiski
Henryk Jozewski na Sokolej Gorze.
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1937. Ogolny widok Szkoty



1938. Ogolny widok Szkoty
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Na dach angu napis: “Kulikow”




Sokola Goéra

1936. Ogoélny widok Szkoty
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1936. Sokola Gora



1936. Instruktorka szkotly Maria Younga
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1937. Szybowiec 'Wrona' na starcie
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1937. Szybowiec 'Wrona' w powietrzu
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1937. Szybowiec 'Wrona' po ladowaniu
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1936. Szybowiec 'Komar'



1938. Szybowiec 'Orlik’



Kategorje pilotéw szybowcowych

Wedlug migdzynarodowych przepisow
istniejg cztery kategorje pilotéw szybow-
cowy‘:h: "A"! 1" .'! " i i " i

Warunkiem uzyskania kaf. A jest opa-
nowanie lotu $lizdowego w linji prostej
z utrzymaniem kierunku i prawidlowem
ladowaniem w obranem zgéry miejscu.

Lot powinien trwaé .conajmniej 30 se-
kund. Praktyka wykazala, ze do kat. A
naleiy wykonaé od 30 do 50 lotow.

Dla uzyskania kat. B pilot powinien
opanowaé technike wykonywania skretow
po 90° i 180°, przyczem lot nie moze
trwaé¢ mniej niz 1 minute. Do osiagniecia
kategorji B potrzeba okoto 30 lotéw.

Warunki do kat. A i B moga byé wy-
konane w lotach terenowych przy star-
cie z liny gumowej, a takze na terenie
plaskim w lotach ciagnionych za samo-
chodem lub przy pomocy wydzwigarki.

Kategorjz C mozna uzyskaé jedynie w
terenach gorskich, po wyﬁonaniu lotu za-
glowego, trwajacego conajmniej 5 minut
(ponad miejscem startu). W Polsce wpro-
wadzono jeszcze kategorje C urzedowa.
Warunkiem do jej uzyskania jest wyko-
nanie 5 lotéw zaglowych w ogéluym cza-
sie 30 minut.

W kazdym z tych lotéw czas trwania

lotu powyZej miejsca startu musi wyno-
si¢ conajmniej 2 minuty.

Kategorje A, B 1 C daja calkowite wy-
szkolenie szybowcowe, t. zn. opanowanie
Iotu w linji prostej oraz skretéw i te-
chniki zaglowania przy pradach zboczo-
wych,

Przy dalszem doskonaleniu si¢ pilot
moze zdobyé najwyzsza, wyczynows ka-
tegorje D, po wykonaniu nastepujacych
3 warunkéw:

— lotu trwajacego conajmniej 5 go-
dzin,

— osiagnieciu wysokosci 1.000 m po-
nad miejsce startu, lub ponad poziom
odczepienia si¢ od samolotu ciagnacego,
oiaz

— dokonaniu przelotu powyzej 50 km
(mierzac w linji prostej odleglo§é mie-
dzy miejscem startu i ladowania).

Pilotom, posiadajacym poszczegolne
kategorje, przystuguja odpowiednie dy-
plomy craz miedzynarodowe odznaki

szybowcowe, numerowane.

Wzory odznak sa podane przy mapie
szybowcowej Polski: kat. A — jedna bia-
ta mewa na niebieskiem polu, kat. B —
dwie mewy, C — trzy mewy, wreszcie
kat. D — trzy mewy na niebieskiem polu
otoczonem wiericem.
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